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In dieser Ausgabe:

Weil die Schweiz keine
Autos baut:
Rappa Tretlager-Getriebe fiir Fahrriader

Getriebeschaltungen im Tretlager waren in den
30er Jahren nicht ungewohnlich, auch nicht in
der Schweiz. Daniel Bartholdi und Jiirgen
Kronenberg beschreiben, wie aus einer
Entwicklung des Tiiftlers Albert Hofer in
Rapperswil ein Exportprodukt wurde, das
durch die Kooperation mit der Fa. Wippermann
europdische Abnehmer fand. Rappa-Getriebe
gab es sogar in Getreidemiihlen.

Blick auf das Lenkkopfschild am Steuerrohr, dahinter
befindet sich die Schaltbox. Foto: Fritz Heinze

Unbedachtes Handeln
oder sportpolitischer Racheakt? D
1968 verlor der Bahnvierer Gold.

Renate Franz arbeitet ein Sportereignis auf, das
1968 die westdeutschen Gemiiter erregte. Im
Endlauf der Olympischen Spiele in Mexiko
wurde der klar in Fithrung liegende Bahnvierer
des BDR disqualifiziert. Jiirgen KiBBner soll
seinen Teamkollegen Karlheinz Henrichs
unerlaubt angestoflen haben, so das
Kampfgericht. Ein Mitglied: DDR-

Radsportfunktionér Jiirgen Gallinge.

—

Jiargen KiBner: Pechvogel, Siindenbock oder Opfer eines Sport-
politdramas? Foto: Privatbesitz Jiirgen Kiner

Fahrradhéndler aus Grimma
Q mit eigener Radmarke:
Hermann Markoff

Hiéndlermarken und Konfektionsmarken hat es
viele gegeben, es ist nahezu unmdoglich, den
kompletten Uberblick zu wahren. Vereinsmitglied
Stefan Miiller ist in der eigenen Verwandtschaft
fiindig geworden. Sein UrurgroBvater, Hermann
Markoff, betrieb ein Fahrradgeschift in Grimma,
verkaufte dort Nahmaschinen und Réder unter
eigenem Namen. Eine Anndherung.

Markoff-Schriftzug auf einer Vesta-Ndhmaschine.
Foto: Stefan Mdller



Editorial / Inhalt

Liebe Leserinnen und Leser,

eine Aufgabe oder einen Posten zu
iibernehmen, ist oft gar nicht so einfach.
In unserem Falle standen die Bewerber
nicht gerade Schlange, und so musste erst
eine Findungskommission gebildet wer-
den, um Kandidaten fiir den Vereinsvor-
sitz zu finden. Bei der Wahl gab es dann
keine Gegenstimme und auch keine Ent-
haltung, was mich zum einen erstaunt und
zum anderen in der Annahme bestétigt,
dass es in unserem Verein keinerlei Kon-
flikte mit dem noch vielfach auftretenden
Problem zwischen Ost und West gibt.

Ich stamme aus Leipzig,bin 2001 in Bie-
lefeld in den Verein eingetreten, und es
hat mich immer begeistert, dass dieses
Thema hier absolut keine Rolle spielt,
und dass es vollig egal ist, woher jemand
kommt. Hier sind alle Fahrradsammler
oder an der Fahrradhistorie Interessierte
—und nur das zéhlt. Ich habe da nach der
Wende ganz andere Erfahrungen machen
miissen, und auch heute noch,nach so lan-
ger Zeit, ist das Thema zumindest hier im
Osten keinesfalls begraben. Daher hitte
ich bei der Wahl die eine oder andere
Gegenstimme erwartet. Vielleicht ist man
aber auch nur froh,jemanden fiir den Pos-
ten des Vorsitzenden gefunden zu haben,
der die Arbeit macht. So erhielt ich nicht
nur Gliickwiinsche zur Wahl, auch Bei-
leidsbekundungen wurden ausgespro-
chen und ich wurde gefragt, ob ich mir das
wirklich antun wolle.

Ja, ich will es mir antun. Es reizt mich
ungemein, fiir den Verein titig zu sein. Ich
will mich mit meiner ganzen Kraft, mei-
nem Wissen und Konnen dieser Aufgabe
stellen. Wer mich kennt, weif3, dass ich mit
viel Energie und Ausdauer daran arbeite.
Zudem habe ich einige Erfahrung in Ver-
einsarbeit, bin mir also genau klar darii-
ber, worauf ich mich einlasse. Es
erschreckt mich immer wieder zu sehen,
wie Vereine zerfallen oder dahinsiechen,
nur weil niemand gefunden werden kann,
der die Arbeit iibernimmt und den Verein
erhilt. Denn wenn es konkret wird, eine
Aufgabe zu iibernehmen, ist dazu oft kei-
ner mehr bereit.

Dabei sind es vor allem unsere Veran-
staltungen, die vielen Mitgliedern sehr
wichtig sind. Neben Entspannung, Spaf3
und Freude an der Gemeinsamkeit, brin-
gen sie uns Sammlern immer wieder neue
Erkenntnisse, interessante Kontakte und

auch manches Objekt unserer Begierde.
Fiir mich ist dabei der Kontakt mit ande-
ren Sammlern, Vereinsmitgliedern oder
Interessierten, vor allem wenn man sie
schon ldnger kennt, sehr wichtig, und das
entschiddigt mich fiir teilweise lange
Anreisewege. Das Fahrrad als die schons-
te Nebensache der Welt steht dabei nicht
immer im Mittelpunkt.

Die vielen angenehmen Stunden, die
ich bei diesen Veranstaltungen erleben
durfte, sind der eigentliche Grund, die
Aufgabe im Vorstand zu iibernehmen. Ich
mochte damit etwas zuriickgeben. Dabei
werde ich ganz sicher nicht alle Erwar-
tungen und Wiinsche erfiillen konnen.
Kurt Niemeyer hat einmal vor ldngerer
Zeit das Sprichwort vom neuen Besen
benutzt. Als solchen sehe ich mich nicht.
Ich mochte jedoch die Arbeit meiner Vor-
gianger fortsetzen und den Verein mit
Leben erfiillen. Das ist eine Aufgabe, die
wir im Vorstand nur gemeinsam mit den
Mitgliedern bewiltigen konnen.

Ich wiinsche Euch allen ein frohes und
besinnliches Weihnachtsfest, einen ange-
nehmen Jahreswechsel und bin guten
Mutes, dass wir uns im neuen Jahr wieder
sehen.

Euer neuer Vorsitzender

A iy
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Rapp

a — Ein Meilenstein

Schweizer Fahrradgeschichte

von Daniel Bartholdi, Rehetobel (CH) und Jiirgen Kronenberg, Niirtingen (D)

Ein Fahrrad mit Gangschaltung war in den 1930er Jahren sicher fiir viele purer
Luxus — fiir manchen jedoch schon ein bezahlbarer Komfort. Radler, die iiber ein
groBeres Budget verfiigten, stieBen im Angebot des Schweizer Rappa-Werks auf einen
besonderen technischen Leckerbissen: Eine 4-Gang-Tretlagerschaltung. Der ausge-
sprochen breite Ubersetzungsbereich dieses Getriebes stellte alles in den Schatten, was

seinerzeit auf dem Markt verfiigbar war.

Zwar hatte man bereits seit der Jahr-
hundertwende in GrofBbritannien die
Entwicklung der 2- und 3-Gang-Naben-
schaltungen vorangetrieben. Und in
Deutschland waren Fichtel & Sachs ab
1907 mit der 2-Gang-Torpedo gut im
Geschift. Finanziell interessant waren
diese technischen Fortschritte jedoch
zunidchst nur fiir die Zulieferindustrie,
kaum jedoch fiir die Fahrradfabrikanten.

Ende der 1920er Jahre erkannten wohl
einige Radhersteller, dass sie sich vom
Wettbewerb abgrenzen mussten, wollten
sie am Verkauf von Fahrriddern weiterhin
verdienen. Oder Marktanteile hinzuge-
winnen. Die Rédder aus eigener Produk-
tion mit einer selbstentwickelten Gang-
schaltung auszustatten, erwies sich hier
als eine Moglichkeit. So konnte die eige-
ne technische Kompetenz unterstrichen
und gleichzeitig dem Kunden ein realer
Mehrwert verkauft werden. Besonders
hohe Anspriiche sollten die Tretlager-
schaltungen aus Deutschland, vor allem
aber aus der Schweiz, erfiillen.

Vielversprechender Produktionsbeginn

In Rapperswil, im Kanton St. Gallen
gelegen, arbeitetin den frithen 1930er Jah-

4-Gang-Wechselgetriebe

Steilgang
Berggang
Normalasang

Schnellgang

ren Albert Hofer an der Entwicklung
eines 2- und 4-Gang-Tretlagergetriebes.
Die Konstruktion wird spiter unter dem
Namen Rappa weit iiber die Schweizer
Grenzen hinaus bekannt werden (siche
Werbeblatt S. 5 und 6). Der gelernte
Mechaniker und Tiiftler Hofer findet in
Carl Mayer, ebenfalls aus Rapperswil,
einen Geldgeber,
der ihm finanziell
den Riicken frei-
hilt. Am 15. Okto-
ber 1934 meldet
Hofer seine Neu-
entwicklung zum
Patent an, das ihm
am 29. Februar
1936 vom ,FEid-
gen. Amt fiir geis-
tiges FEigentum“
erteilt wird./1/
Nachdem die Pro-
duktion angelau-
fen ist, kann Fir-
ma Hofer im
Zeitraum  April
bis Oktober 1936
rund 1.500 Rappa-
Getriebe verkau-
fen./2/ Dass die
WStirnrdderwech-

Abb. 1 Wittler-Fahrrad mit Rappa-Schaltung, um 1938.

Abb. 2 Rappa-Tretlager mit mehrteiligem Schaltgesténge.

selgetriebe*“/3/ auch im Ausland (von Nor-
wegen bis Jugoslawien, von Frankreich
bis Ungarn, USA und Deutschland) urhe-
berrechtlich geschiitzt sind,soll hier eben-
fallserwdhnt werden (Abb.1).

Gut zugiingliches Getriebe

Das mit diinnfliissigem Fett gefiillte,
und ab Werk verplombte Rappa-
Getriebe (Abb. 2) verfiigt iiber eine
auflen liegende Schmierstelle. /4 u. 5/ Es
ist in einem staub- und schmutzdichten
Stahlgussgehduse untergebracht, das
iber Muffen mit dem Fahrradrahmen
starr verbunden ist. Nach Lésen von fiinf
Schraubverbindungen lésst sich der unte-
re Deckel abnehmen. Damit ist das
Getriebe fiir Reinigungs- und Wartungs-
arbeiten frei zugénglich. Das Schalten der
vier Géinge erfolgt in der frithen Produk-

Foto: F. Heinze

Modell 350

Repro: M. Mertins
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Dua i Treilager der Tabreadon cirgohauts

h-GANG - WECHSEL - GETRIEBE

EYSTEM RAPPA

Bak giren smwitienden lednbdion Tortechri far die Fadrad
ndwiriz, lir dea Fabser abhes giee nie geabnic Besucrlichiait
Bemirke. Gegenbber dankcy susebandes Dabribsien wek
Rappa-d Gang Oeliels gane bedesborde Worbeibe sal

Bin o barrem glaubas wusk, dafl dedi Ucbincgenger gmigen 508

salken, Die Praxin hat jedody gelebel, dall damin das Gelince
richt wil e auigenii! werdea banne Ex lehlie aniwe des
win kleirates Gang Fraehs el Seipurgen oder ain Scaslgarg
rir bevimbglichen Aasrdgurg son Gefibe oder Bidgawand, [
Miif dem Bapew- Getrmbe nind diom Erfondevsisie ge wdike el

tionsphase zunichst iiber ein mehrteili-
ges Gestiange und einen Schalthebel, der
in einer Kulisse am Rahmen-Oberrohr
gefiihrt wird (Abb. 3). Einige Jahre nach
Markteinfithrung tibernimmt ein doppel-
ter Bowdenzug (Abb. 4) den Gangwech-
sel, der in einem speziellen Gehduse am
Gabelkopf sein Widerlager findet (Abb.
5). Beide Versionen sind in 2- und 4-
Gang-Ausfithrung erhiltlich, und von bei-
denTypen gibt es ein Damen- und ein Her-
renmodell.

Konkurrenzlos weiter Ubersetzungs-
bereich

Sichtlich beeindruckt vom Aufbau und
der robusten Konstruktion der Rappa-
Schaltung zeigen sich die Autoren des
Lehrbuchs ,,Der Fahrrad Mechaniker*.

Der entsprechende Absatz sei hier leicht
gekiirzt wiedergegeben: ,,Das Rappa-
Vierganggetriebe ist fiir den Gebrauch in
stark gebirgigen Gegenden gebaut, bei
dem vier Ginge als notwendig erachtet
werden... Zwischen Tretachse und Mit-
nehmerachse, die in Kugel-Querlagern lau-
fen, sind fiinf Zahnradpaare stindig im
Eingriff (...). Vier Zahnrider sind auf der
Tretachse fest verkeilt. Die in diese eingrei-
fenden vier Zahnrdder laufen auf der Mit-
nehmerachse lose, sind aber wahlweise ein-
zeln durch einen Ziehkeil mit ihrer Achse
zu verbinden (...). Das fiinfte Zahnrad-
paar (...) iibertrigt die vier Geschwindig-
keiten der Mitnehmerachse iiber eine
Biichse auf das Kettenrad. Uber Schalthe-
bel (am Oberrohr), Gestinge, Zahnstange,
Zahnrad wird der Keilstift in einem
Schraubenschlitz und so der Ziehkeil in

die einzelnen Zahnradnuten gezogen. Er
muss zwischen den einzelnen Rdidern
einen Ringiiberspringen (...). Somit ist die
gleichzeitige Schaltung zweier Rider wiih-
rend der Ubergangsstellung von einem
zum anderen Rade vollig sicher unterbun-
den. Geschaltet wird im Freilauf bei etwas
pendelnden Pedalen. Das Gehduse ist waa-
gerecht geteilt. Das Getriebe ist nach
Losen der Schrauben leicht zugdnglich.
Die vier Ubersetzungen betragen bei einer
Bereifung von 26 und 48/19 Zihnen der
Kettenrider 88, 69, 50 und 40, die Entfal-
tungen 70,5 [Anmerkung d. Redaktion:
Hier wurde das Komma falsch gesetzt, es
muss heifien: 7,05], 5,50, 4,05 und 3,25 m.
Sie konnen durch andere Wahl der Ketten-
und Laufrader verkleinert oder vergrofiert
werden. “/6/

Damit verfiigte also die Rappa-4-
Gangschaltung iiber eine Abstufung von
-41%, -27%, Direktgang, +26%, was
einem  Ubersetzungsverhiltnis  von
217% entsprach. Zum Vergleich: Die
1987 von Fichtel & Sachs eingefiihrte
Pentasport 5-Gangnabe erreichte mit
225% nur eine geringfiigig grofere
Spreizung (Abb.6).

Lizenzfertigung und Export

Fir Produktion und Vertrieb in
Deutschland und in einigen anderen euro-
péischen Landern schlie3t die A. Hofer &
Cie. Getriebebau Rapperswil bereits am
3. August 1936 einen Lizenzvertrag mit
der Wippermann jr. A.-G. in Hagen-
Delstern (Westfalen) ab. Diese Vereinba-
rung regelt das alleinige Herstellungs-
und Verkaufsrecht der Rappa-Schaltung
in Deutschland, Holland, Déinemark,
Schweden und Norwegen. Beide Unter-
nehmen haben offensichtlich hohe
Erwartungen, was die Absatzzahlen
betrifft. Soist als Lizenzgebiihr festgelegt,
dass Fa. Wippermann fiir jedes bei
ihnen hergestellte Rappa-Getriebe 1,80
Schweizer Franken an Fa. Hofer zu zah-
len hat. Diese Stiicklizenz bezieht sich auf
die ersten 20.000 Getriebe eines jeden
Rechnungsjahrs. Werden mehr Einheiten
produziert, reduziert sich die Lizenzge-
biihr./7/

Die Wippermann Werke sind zu dieser
Zeit alles andere als eine ,,kleine Bude* —
mit tiber 1.500 Mitarbeitern fertigen sie
Teile fiir die Fahrrad- und Autoindustrie
wie Prizisions-Kettengetriebe und verfii-
gen u.a. iiber eigene Press-, Stanz-, Zieh-
und Kaltwalzwerke. /8/ Dass bei Wipper-
mann auch eine gut aufgestellte Ver-
triebsorganisation arbeitet, die mit
Anzeigen und PR-Beitridgen in der Fach-
presse Flagge zeigt,wird an anderer Stelle
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Das Rappa-Ceetriebe leistet bei einem Kettenrad won 48 Zihnen, einem Zahnkranz von
W Zahnen und einer Pedal-{Tretlager-Adh)-Umdrehung
im 1. Gang (Steilgang) . , . 3,50 m Weg im 3. Gang (Mormalgang) 600 m Weg
im £ Gang (Berggang) . , , 4,40 m Weg im 4. Gang (Schnellgang) 760 m Wen
Durch Aenderung der Zihne am Kettenrad oder Zahnkranz kdnnen dizse Uebhersetungs-
verhalinisse der Kraft eines jeden Fahrers sngepdfit werden (siche untensteh, Tabelle),
T
Raeps
Wer mit Rappa-Getricbe Fihrt, kennt trol Steigungen und Gegenwind keine Ermidung
Die Betatigung der an und For sich bekannten Ricktrittbremse ist in jedem Gang gewadhr-
leistet. Bel sehr steilen Gefallen bieter sie aber nodh den Vorteil, dall bel Wahl des
klginen Uebersegunaen der kleinste Drude auf das Pedal schon sehr gute Bremswirkuncen
auslast,

o
RAFPA

Die Schaltung der Gange wird durch einen Bowdenzug vermittelt, Die Betatigung
des Zuges erfolgt durch einen bequem gelegencn Hebel, der an der Schaltdose am
Stewerrohr h#rii'ﬂ'gl Ist. Der Zug wirkt auf eine Polle am Getrlebe., Dusch I}rehunE dieser
folle und mit ihr einer schneckenfarmigen Mute, wird der Keil im Getriebe von Gang
zu Gang verschoben, Der Gang ist gekuppelt, wenn dic Schaltfeder harber in dic Raste
an der Schaltdose einklinkt. Geschaltet wird im Freilaul, Mach dem Schalten soll rwedk-
mafdig die Einklinkung des Keiles abgewartet werden, (Ricktrittbewegung.)

RAPPa

Die Ann:dnung far die Kl“'ﬂridﬁtbung ist kenstruktiv derart sinnreich gelast, dal sie
nicht allein spielend leicht |duft, sondern es ist auch ausgeschlossen, dafl bei mangel
hafter Schaltung gleichzeitiy zwei der losen Tahnrader auf der Mitnehmeradhie {Var-
gelegewelle) kuppeln. - Die Lageruns des Getriebes im Gehiuse st durch wier lelcht
lavfends Kugellager bewerkstelligt, diejenige der Kettenradnabe durch ein Rallenlager.

RAPPA

Das ganze Getriebe i8¢ in Einem Wcid’lguﬂ-ﬁ:hiu;: absolut staub- wnd schmuksicher
untergebracht; dieses ist mit dem Fahrradgestell starr vermuft.  Der untere Deckel ist
durch L&sung von finf Mutterschrauben abnzhmbar. Bei seiner Wegnahme. liegt das
Getriebe vollstindig frei und gestattet cine einwandfreie Reinigung wnd Schmierung.
Im oberen Gehause st fur die ﬁdﬂmazrung eine Schmierstelle vorgesehen (Drudkschmie-
rung). - Getriebe und Gehiuse sind avs bestem Material hergestell  Bewidhrte
Schweizer Qualitatsarbeit schafft das Ganze.

[ .
RAPPA
Jedem Rad wird eine schriftliche Garantieverpllichtung mitgegeben. Die Garanticzeit

betragt ein Jahr. Entfernung der Plombe am Getrighe entbindet die Fabrikanten von
event. Garantieleistung.

Uebersehjungs-Verhiltnisse fir das Rappa-Getriebe

Kettenrad: 48 Zahne In Metern bei einer Kurbeldrehung
Hinterrad: 28" — 70 ¢m ¢ Hintzrrad: 26" — &5 em
ujil::.:i J'f“"u i :lf:glg- ;'J.:ni?l‘. u*::"n 1i o | 4 Wsng :iu?r::l‘ ;ﬁ:?f
Tt | Steflgens | Berggeeg | o] pang | Daliraep || Steeang Benppans | parig
M 475 | 585 B15 | 1035 | M || 440 | 5SSO 70 | 880
15 | 445 555 | 760 945 | 15 | 410 | 515 110 | 9,00
% | 435 520 715 8Os | w6 | 385 485 670 | 84S
7| 390 490 670 B850 | 7 | 375 | 485 &es | 795
B || 370 | 460 | 630 | BOO 340 430 500 750
9 | 350 440 | 600 760 395 | 405 550 7,08
90 | 335 420 550 795 30 390 530 | A470
¢ | 320 400 | 545 650 995 370 500 | 435
g2 | 300 | 380 | 520 &40 D80 | 350 480 &0
93 || 290 365 | 495 &30 970 | 335 480 580

bl l

PATEMT-INHABER UND FABRIKANTEN DER GETRIEBE:
A. HOFER & Co., Getricbebau, SIRNACH (Thurses, Schweiz) Tel. & 52 24

RAHMENFARRIEATION,
ALPA-WERKE A.-G., SIRMNACH (Thurgau) Telephon & 5210
Maschinen- u. Apparatebau
RAPFPA-Servica
g s I}
Emil FHuber, Yimad

Direek T Mayer, Bapnerswil Teloohon 4 531 08
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Abb. 3 Solide Einheit: Ein auf der linken Fahrrad-
seite angebrachter Rappa-Schalthebel mit Kulis-
senflihrung und angelenktem Gesténge.

deutlich. So bezieht sich ein Geschifts-
mann aus Istanbul (,, Meine Firma impor-
tiert jaehrlich 3,000 Stk Fahrraeder ...“)
auf eine Veroffentlichung in der Zeit-
schrift RADMARKT und REICHSME-
CHANIKER und bittet am 15.6.1938 um
ndhere Unterlagen iiber die Rappa 4-
Gangschaltung (Abb. 7). Bei der Gele-
genheit ldsst er durchblicken, dass er auch
gern den Alleinvertrieb in der Tirkei
iibernehmen mochte. /9/

Auch die ,,Ideal-Werke F. Schembra“,
ein ruminischer Fahrradhersteller aus
Madias, werden durch eine Annonce in
der gleichen Zeitschrift auf die Rappa-
Produkte aufmerksam. Mit Schreiben
vom 18.6.1938 bitten sie das Unterneh-
men in Hagen um Angabe des Lieferprei-
ses fiir die 4-Gang-Tretlagerschaltung
sowie um Zusendung einiger Getriebe-
muster. Und fragen an, ob Rappa
nicht auch 3-Ganggetriebe liefern konne.
/10/ Als serioser Partner (vielleicht ist
man auch nur genervt) reicht Wipper-
mann diese Briefe an den Schweizer
Lizenzgeber weiter, verbunden mit der
Bitte um Zusendung von,,...300 Staubde-
ckel fiir die Getriebe T 2*. /11/ Die sind
vermutlich fiir die Produktion der Rappa
2-Gangschaltung bestimmt gewesen.

In Dénemark bietet die Hamlet Cykle-
fabrik aus Kopenhagen ihre Réder
mit Rappa-Getriebe an. Im schwe-
dischen Uppsala verbaut der Hersteller
Hermes Aktienbolaget Nyman Verksta-
der die Schweizer Prézisionsschaltung.

Abb. 4 Blick auf den im Tretlagerbereich fein ein-
stellbaren doppelten Bowdenzug, mit dem die
Rappa-Schaltung exakt betétigt wurde.

Von einem ungarischen Fahrradherstel-
ler ist bekannt, dass er seine Tandems
mit 2-Gang-Rappaschaltung ausstattete,
zumindest ein Exemplar hat bis heute
iiberlebt.

In Deutschland wird der im Radrenn-
sport erfolgreiche Hersteller Diamant
auf das Rappa-Getriebe aufmerksam.
Uber Fa. Wippermann beziehen die
Chemnitzer zu Testzwecken 41 Getriebe-
schaltungen fiir das Diamant-Modell 82.

RAPPA A_M

15!1 ﬂuhw

Keltenrad 48 Zshne / Zahnkranz 19 Zinne

— bai glaicher
Hoter & Co. Rnpparsml

Abb. 6 Entfaltung der Rappa 4-Gangschaltung
bei einer typischen Fahrradiibersetzung.

Abb. 5 Schaltbox am Gabelkopf eines Damen-
rads (spétere Seilzugausfithrung).
Fotos: F. Heinze

Auf der Auktion im Rahmen des Jahres-
treffens unseres Vereins in Leipzig wech-
selte 2011 eines dieser Diamant-Réider
mit Rappa-Schaltung den Besitzer.

Kein billiges Vergniigen

Mit ihren Modellen 340 (Damen) und
350 (Herren) fithrt auch die Gebr. Wittler
GmbH, Bielefeld, Réder mit Rappa 4-
Gangschaltung im Programm. Der ,,La-
den-Verkaufsliste 1938/39 ist zu entneh-
men, dass die so ausgestatteten Fahrrader
ziemlich genau 50 Prozent teurer sind als
die hochwertigsten Damen- und Herren-
riader (Modell ,,Sport u. Sieg®) aus der
Wittler-Produktion./12/

Eine weitere Rappa-Variante

An einem Wittler-Herrenrad sieht
man {ibrigens eine weitere Version der
Rappa 4-Gangschaltung: Zwar wird das
Schaltgestéinge wie gewohnt am Unter-
rohr gefiihrt. Etwa 15 cm vor dem Tretla-
gerbereich jedoch endet das Gestidnge
und ist mit einem gekropften Flachstahl
verschraubt. Der Flachstahl iibernimmt
dann offensichtlich die Kraftiibertragung
ins Getriebe. Das Getriebegehéuse dieser
vermutlich spiteren Version hat zum
einen Ahnlichkeit mit der iiber Bowden-
zug betitigten Rappa-Schaltung. Zum
andern aber eine auffillige Hiilse, die in
Verldangerung der Gestidnge- /Flachstahl-
Achse unterhalb der Gehiuseausbuch-
tung fiir den Ziehkeil verlduft (Abb. 8,9
und 10).
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Umzugnach Sirnach

1937 siedelt Albert Hofer mit seiner
Firma von Rapperswil nach Sirnach (Kan-
ton Thurgau) um. Hier kann er mit finan-
zieller Unterstiitzung durch Carl
Mayer eine mechanische Werk-
statt tibernehmen, in der er jetzt
mit einigen wenigen Mitarbei-
tern die Rappa-Getriebe fertigt.
Die Fahrradrahmen bezieht
er von den ebenfalls im Ort
ansidssigen Alpa-Werken (siehe
Umschlag hinten). Heute kom-
men von diesem Hersteller die
hochwertigen Cresta-Fahrrider.
Das Gieflen des Druckstahlge-
hiuses zur Aufnahme des Getrie-
bes iibernimmt die Aktiengesell-
schaft Eisen- und Stahlwerke
(vormals Georg Fischer, Schaff-
hausen).

Rappa-Getriebe laufen auch in
Getreidemiihlen

Ebenfalls im Jahr 1937 stellt
die A. Hofer & Co. Getriebebau
Sirnach —so jetzt die korrekte Fir-
menbezeichnung — den Mechani-
ker Emil Huber ein. Er kann 1946
einen Teil des Lagers und die
Rechte am Rappa-Patent iiber-
nehmen. Das letzte Rappa-Velo
wird 1956 produziert. Ab 1982
fiihren die beiden S6hne Roman

£
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und Herbert Huber den Betrieb. Aus
ihrem Besitz stammt auch das schone
Damenrad, abgebildet auf dem Um-
schlag hinten, das sie dem Velomuseum
Rehetobel geschenkt haben.

Abb. 7 Anfrage aus Istanbul an Fa. Wippermann 1938.

Mit der Schaltung die Krifte schonen

Um beim Radfahren die Geschwin-
digkeit an wechselnde Geldandeprofile
und Windverhéltnisse - also an
die vorhandene Kraft — besser anpas-
sen zu konnen, haben findige Tiiftler
schon frith an Schaltungssystemen fiir
Fahrrader gearbeitet. Von ersten
Patentanmeldungen fiir Schaltungen
mit Planetengetriebe wird aus dem Jahr
1878 berichtet. /13/ Es sollte noch etwa
15 Jahre dauern, bis sie schlielich
ausgereift waren.

Etwa ab der Jahrhundertwende
trieben von England aus Reilly, Archer,
Sturmey, Jay und Bowden die Ent-
wicklung der 2- und 3-Gang-Naben-
schaltungen voran. In Deutschland
lieBen sich die Wanderer-Werke 1902
die erste Nabenschaltung patentieren,
es folgte dann Fichtel & Sachs mit
der 2-Gang-Torpedo (1907) und der
4-Gang Universal-Torpedo (1912), die
wiederum auf einem Wanderer-Patent

basierte. Sie sollte allerdings kein Ver-
kaufserfolg werden und ihre Produktion
wurde vermutlich 1916 eingestellt. Es
dauerte noch einige Jahre bis zur Serien-
reife der 3-Gang Torpedo mit Riicktritts-
bremse von Fichtel & Sachs (ab 1924).

Beim Retrodirect aus Frankreich
wurde das Problem der wechselbaren
Ubersetzung in den 1920er und 1930er
Jahren ganz anders gelost: Das Fahrrad
verfiigte im normalen Pedalbetrieb iiber
eine Entfaltung, die eine durchschnittli-
che Reisegeschwindigkeit erlaubte. Trat
der Fahrer am Berg jedoch die Pedalen
riickwérts, so fuhr er mit geringerer
Ubersetzung. Funktionieren konnte diese
Konstruktion aufgrund von zwei paralle-
len Freilaufritzeln und einer eigenwilligen
Kettenfithrung. Dabei wurde die Kette
mit Hilfe eines vor der Nabe am rechten
Ausfallende angebrachten Zahnkranzes
(,,Umlenker*) iiber beide hintere Ritzel
geleitet. Das horte sich nicht nur damals

Ubrigens — das Rappa-Getriebe wurde
nicht nur in Fahrrddern, sondern in den
Jahren 1946 bis 2000 auch in den weltweit
verkauften Getreidemiihlen der Firma
Biihler (Uzwil) verbaut.

Andere Hersteller von Tretla-
gerschaltungen

Allein in Deutschland gab esin
den 1930er Jahren mehrere
renommierte  Hersteller, die
zusétzlich zu ihrem Standard-
programm auch Fahrrider mit
selbst entwickelten Schaltungs-
systemen anboten. Zum Beispiel
brachten die Adler-Werke be-
reits 1934 eine 3-Gang-Tret-
lagerschaltung heraus. Um 1936
war das Bismarck 2-Gang-
getriebe ,,Berg wie Tal*“ verfiig-
bar. Brennabor und Wanderer hat-
ten ebenfalls eigene 2-Gang-
Tretlagerschaltungen entwickelt.
Auch in der Schweiz fiihrten
Hersteller wie Condor, Cosmos
und Mutaped 3-Gang-Tretlager-
schaltungen im  Programm.
So unterschiedlich ihr Aufbau
war — zwei Aspekte hatten
diese variablen Ubersetzungen
gemeinsam: Sie waren alle
umstidndlich zu warten bzw.
zu reparieren und boten nur
einen bescheidenen Uberset-
zungsbereich.

kompliziert an. Auch die Beinmuskula-
tur bereitete den Fahrern auf Dauer
Probleme /14/, sodass sich diese Bau-
weise nicht weiter durchsetzte.

Etwa zur gleichen Zeit nutz-
ten gewiefte Radrennfahrer zwar
bereits die Vorteile unterschiedlicher
Ubersetzungen, verzichteten jedoch
auf anfillige Schaltungen. Stattdessen
waren auf beiden Seiten der Hinterrad-
nabe Zahnkrdnze mit unterschiedli-
cher Ritzelzahl montiert. Am Berg hielt
der Fahrer kurz an, 16ste ohne Werk-
zeug die groBen Fligelmuttern der
Achse, drehte das Hinterrad um 180°,
legte die Kette wieder auf und fuhr mit
leichterer Ubersetzung weiter. Da viele
Radprofis wihrend der Rennen nach
dieser Methode ,,schalteten®, fiel der
Zeitverlust kaum ins Gewicht. Die
heute weit verbreitete Kettenschaltung
gewann erst in den spédten 1930er und
1940er Jahren an Bedeutung.
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Abb. 8 und 9 Wittler-Herrenrad mit einer spéteren, modifizierten Rappa-Tretlagerschaltung. Man erkennt die Schaltgestdnge-Verldngerung durch einen
gekrépften Flachstahl und die Hiilse unter dem Tretlagerbereich.

Wie kommt man an diese Informationen?

Wie so oft im Leben eines (Fahrrad-)
Sammlers miissen mehrere Dinge zusam-
menfinden: Hartnéckigkeit, Zufall und
das Gliick, im richtigen Moment die Per-
sonen zu treffen, die weiterhelfen kon-
nen. Auf diese Konstellation traf auch
Co-Autor Daniel Bartholdi. ,, Bei meinen
Versuchen, mehr iiber die Geschichte des
Rappa-Velos zu erfahren, bin ich wieder-
holt auf widerspriichliche Informationen
gestoflen. Dann erhielt ich von unserem
Vereinsmitglied Francois Cauderay einen
Rappa-Prospekt mit der Ortsangabe Sir-
nach, einem Dorf, das etwa 50 km von mei-
nem Wohnort entfernt liegt. Uber einen
dort ansdssigen Kollegen und google maps

Abb. 10 Rappa 4-Gang-Schaltkulisse am Oberrohr.

konnte ich dann telefonischen Kontakt zu
einer jungen Dame herstellen. Wie sich
herausstellte, war ihre Grofimutter mit den
Nachfahren von Erwin Huber verwandt.
Durch Herbert Huber erhielt ich schlief3-
lich Zugang zu den vielen originalen
Patentschriften, Maf3zeichnungen, Fotos
und Prospekten. Er war es auch, der
viele meiner Fragen zur Rappa-Firmen-
geschichte bereitwillig beantwortete. Da-
fiir mochte ich mich herzlich bedanken!*

Viele andere im Beitrag genannten
Informationen basieren auf Aussagen
und Dokumenten befreundeter Sammler
und Zeitzeugen, die glaubhaft sind, aber
nicht in jedem Fall von den Autoren iiber-
priift wurden.

Fotos auf dieser Seite: D. Bartholdi

Literaturnachweis:

/1/ Eidgendssisches Amt fiir geistiges Eigentum,
Patentschrift Nr. 182 861, Klasse 126i,
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/4/ Infoblatt der Gebr. Wittler G.m.b.H., Maschi-
nenfabrik, Bielefeld (0. Datumsangabe)
/5/ Siehe Prospekt ,RAPPA 4 Gang*“ (0. Datums-
angabe)
/6/ Der Fahrrad Mechaniker, Walter Sattig und
Bernhard Kneuertz, Verlag E. Gundlach, Bie-
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/7/ Lizenz-Vertrag zwischen A. Hofer & Cie.
(Rapperswil) und Wippermann jr. A.-G. (Ha-
gen)vom 3.8.1936
/8/ Vergl. Briefkopf der Wippermann jr. A.-G. mit
Schreiben an Firma A. Hofer & Co. vom
20.6.1938
/9/ Brief von Salamon Juda Levy (Istanbul) an
Fa. Wippermann jr. A.-G. (Hagen) vom
15.6.1938
/10/ Brief derIdeal-Werke F. Schembra (Medias)
an Fa. Wippermann jr. A.-G. (Hagen) vom
18.6.1938

/11/ Brief der Wippermann jr. A.-G. (Hagen)
an Firma A.Hofer & Co. (Sirnach) vom
20.6.1938

/12/ Siehe Preisliste 1938/39 der Gebr. Wittler
G.m.b.H. Fahrrad- u. Maschinenfabrik,
Bielefeld

/13/ The Sturmey-Archer Story, Tony Hadland,
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/14/ Siehe Wikipedia (“Retrodirect”)

Fotos der Rappa-Fahrrider:
© Fritze Heinze, Steinach (CH)

Sonstige Abbildungen:
Rappa-Werksunterlagen und andere
Druckschriften
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Wie der Bahnvierer bei Olympia 1968 Gold verlor

Wie der Bahnvierer bei Olympia 1968
in Mexiko Gold verlor

Von Renate Franz, Koln

N\

Der Westdeutsche Bahnvierer 1968 in Mexiko: Karlheinz Henrichs, Karl Link, Udo Hempel, Jirgen

KiBner (v.1.).

Am 21. Oktober 1968 ereignete sich in
Mexiko-Stadt ein Vorfall, der damals die
Gemiiter der halben deutschen Nation,
namentlich der ,,BRD*, erregte. Wiih-
rend sich die Medien in der westlichen
Welt hauptsiichlich mit dem ,,Black
Power*‘-Protest der Leichtathleten Tom-
mie Smith und John Carlos beschiiftigten
sowie sich iiber den Fosbury-Flop und
Bob Beamons weiten Sprung wunderten,
waren die bundesdeutschen Medien mit
diesem - in ihren Augen - ,,Skandal*
beschiiftigt: Der westdeutsche Bahnvie-
rer, Favorit fiir die Goldmedaille, war im
Finale disqualifiziert worden und sollte
nicht einmal die Silbermedaille erhalten.
Der Vorgang war ein sportpolitisches
Ereignis aus der Zeit des Kalten Krieges.

Nachdem deutsche Sportler seit 1952
wieder an Olympischen Spielen teilneh-
men durften, gab es jahrelang Streit zwi-
schen Westdeutschland, der Bundesre-
publik Deutschland, und Ostdeutschland,
der DDR —in der Bundesrepublik damals

iiblicherweise in Anfithrungszeichen
geschrieben oder auch ,Sowjetische
Besatzungszone“ oder kurz ,Zone®

genannt —, wer denn nun seine Sportler

entsenden durfte. 1955 wurde das NOK
der DDR vom IOC als Ostdeutsches
NOK provisorisch anerkannt unter der
Bedingung, dass beide deutschen NOKs
ab den Olympischen Sommerspielen in
Melbourne, im Jahr 1956, eine gesamt-
deutsche Mannschaft aufstellten.

Jargen KiBner

,sQuerelles allemandes*

In den folgenden Jahren gab es immer
wieder Streit um die Form der Ausschei-
dungskdmpfe sowie um Hymne und spé-
ter auch um die Fahne, hinter der diese
Mannschaft in das jeweilige Stadion ein-
marschieren solle, was von den genervten
internationalen Funktionéren als ,,que-
relles allemandes® bezeichnet wurde: Die
Deutschen galten als Storenfriede der
olympischen Bewegung, die durch sie
stark politisiert wurde./1/ Nach dem Bau
der Mauer im August 1961 kam es zu den
,Diisseldorfer Beschliissen®, in denen es
hieB: ,,Solange ein normaler Verkehr zwi-
schen der SBZ und Berlin sowie der Bun-
desrepublik nicht moglich ist, konnen die
Spitzenverbande Genehmigungen zur
Durchfiihrung von Sportveranstaltungen
in der SBZ und mit Sportgruppen der
SBZ in der Bundesrepublik nicht mehr
erteilen.”/2/ Die Olympiamannschaften
sollten von diesen Beschliissen allerdings
ausgenommen sein. Erst 1965 wurde der
DDR zugestanden, eine eigene Mann-
schaft zu den ndchsten Olympischen Spie-
len zu entsenden. Beide deutsche Mann-
schaften sollten jedoch unter einer
schwarz-rot-goldenen Flagge mit den
Olympischen Ringen firmieren, und als
ihre Hymne war die ,,Ode an die Freude*
von Beethoven festgelegt.

1964 mussten dann ein letztes Mal
deutsch-deutsche  Ausscheidungswett-
kédmpfe dariiber entscheiden, aus wel-
chem Teil Deutschlands Sportler zu den
Olympischen Spielen in Tokio entsandt
werden sollten. Einer dieser Wettkdmpfe
fand in Koln statt, und unter den DDR-
Radsportlern befand sich auch der 22j4h-
rige Jiirgen Kifner aus Luckau. Aufgrund
seiner ,,bilirgerlichen“ Herkunft war ihm
in der DDR die freie Berufswahl, vor
allem eine Ausbildung zum Sportlehrer
an der Deutschen Hochschule fiir Kor-
perkultur in Leipzig, verwehrt. Er ergriff
die Chance zur Flucht, und am 15. Sep-
tember 1964 verlie3 er das Hotel iiber
den Lastenaufzug, um in Westdeutsch-
land zu bleiben.

Die DDR stellte die Flucht als Entfiih-
rung dar. Seine Mutter wurde von der
Staatssicherheit und der ostdeutschen
Sportfithrung nach Ko6ln entsandt,um ihn
zur Riickkehr zu iberreden — doch riet sie
ihm zum Verbleib im Westen. Kif3ner:
,Nach meiner Flucht hat die Stasi nachts
meine Eltern zu Hause abgefangen. Sie
wurden sofort getrennt, und meinem
Vater wurde mitgeteilt: ,Mit Threm Sohn
ist etwas Fiirchterliches passiert. Ja, was
denn, ist er tot? Nein, es ist schlimmer, er
ist abgehauen.'“/3/ In der ostdeutschen

10

Der Knochenschiittler 2/2013



Wie der Bahnvierer bei Olympia 1968 Gold verlor

Da konnten Sie noch lachen: Karlheinz Henrichs, Karl Link, Udo Hempel, Jiirgen KiBner (v.r.) vor dem Finallauf bei den Olympischen Spielen in Mexiko 1968.

Zeitung ,,Der Radsportler* wurde gearg-
wohnt, dass Kilner mit Absicht abgewor-
ben worden sei:,,Und sie kamen zu Dut-
zenden: Abwerber und Menschenréuber.
[.-.] SchlieBlich gelang den Leuten, die
die schmutzigsten Geschifte betreiben,
ihr Plan: Jiirgen KiBBner wurde ihr Opfer —
,Der Ostzonen-Vierer wurde zum Plat-
zen gebracht', wie sie ungeschminkt ihre
gegliickte Absichtin Revolverblittern fei-
erten.*/4/

DasTeam

1966 wurde Kifner bundesdeutscher
Meister in der Einerverfolgung und star-
tete auch regelmiBig im bundesdeut-
schen Vierer, mit dem zusammen er 1966
Vize-Weltmeister wurde und 1967 die
Bronzemedaille errang. 1968 wurde er
Mitglied der bundesdeutschen Mann-
schaft fiir die Olympischen Spiele in Mexi-
ko,um dort ebenfalls in der Mannschafts-
verfolgung zu starten. Von den Kolner
Medien wurde er vor den Olympischen
Spielen in zahlreichen Artikeln portra-
tiert und gefeiert.

Bei der  Mannschaftsverfolgung
kommt es besonders auf das préazise
Zusammenspiel aller vier Fahrer an, sie

gilt deshalb als Konigsdisziplin:,,Was hier
an Gleichklang der Bewegungen, an
kraftvoll und rhythmisch vollzogener
Bein- und Tretarbeit demonstriert wird,
ist einsame Klasse.“/5/ Der Bahnvierer
unter Trainer Gustav Kilian,der in jungen
Jahren erfolgreich Sechstagerennen in
den USA fuhr, war das Flaggschiff des
deutschen Radsports und dessen ganzer
Stolz. Kilian wurde wegen seiner Erfolge
mit dem Vierer als Trainer verehrt. Der
,,Gold-Vierer® war 1962 und 1964 Welt-
meister geworden und hatte ebenfalls
1964 die Goldmedaille bei den Olympi-
schen Spielen in Tokio gewonnen. Jetzt
war die Erwartung in der deutschen
Offentlichkeit groB, dass der deutsche
Vierer erneut die Goldmedaille gewin-
nen miisse.

Jirgen KiBner: ,,Eigentlich hatten wir
uns als Team eingeschworen.” Sein Mann-
schaftskamerad Karl Link sieht das
anders: ,,Wir waren nicht ,eingeschwo-
ren', wir wollten gewinnen. Jiirgen wollte
das nie akzeptieren.“ So fehlte es dem
deutschen Vierer am ,,prizisen Zusam-
menspiel“ schon im Vorfeld: Die Mann-
schaft hatte zunédchst aus Karl Link, Karl-
heinz Henrichs, Rainer Podlesch und Jiir-
gen KiBner bestanden; in dieser Beset-

zung waren viele Linderkdmpfe gemein-
sam bestritten worden. Bei internen Aus-
scheidungen vor Ort in Mexiko (auf einer
fiir das Stralenrennen abgesperrten Auto-
bahn) stellte sich heraus, dass Kiner nicht
in Bestform war, da er die Monate zuvor
vor allem dem Abschluss seiner Ausbil-
dung zum Sportlehrer und Trainer gewid-
met hatte. Daher wurde fiir ihn von Trai-
ner Kilian der schnellere Fahrer Udo
Hempel in das Quartett aufgenommen.
Mit Hempel auf der ersten Position fuhr
der Vierer im Training Jahresweltbestzeit.

KiBners Frau Karin berichtete spiter,
ihr Mann habe ihr aus Mexiko geschrie-
ben, dass seine Mannschaftskollegen ihn
als ,,einen von driiben* behandelten und
dass es Spannungen gebe, unter denen ihr
Mann sehr leide. Udo Hempel: ,Nach
meinen Erinnerungen bestanden die
Spannungen hauptséchlich zwischen Hen-
richs und KiB3ner.“ Seine Mannschaftska-
meraden wiirden kaum mit ihm sprechen
und auch nicht mit ihm gemeinsam essen;
mit Henrichs gab es lautstarke Auseinan-
dersetzungen.

Rainer Podlesch verletzte sich im Vier-
telfinale bei einem Sturz schwer (er hatte
einen dicken Holzspan im Bein), so dass
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KiBner wieder in die Mannschaft riickte.
Da er aber eben nicht in Bestform war,
wurde abgesprochen, dass er in der vor-
letzten Runde aus dem Rennen ausschei-
den sollte — in der Mannschaftsverfol-
gung miissen nur drei Fahrer ins Ziel kom-
men. Diese Taktik verfolgte das Team wie
abgesprochen im Halbfinale gegen Ita-
lien, das als ,,vorgezogenes Finale* galt;
der deutsche Vierer fuhr dennoch einen
neuen Weltrekord mit 4:15,75 Minuten.

Der Finallauf

Im Finallauf um die Goldmedaille fuhr
die deutsche Mannschaft gegen das Team
von Dénemark. Jirgen Kifner: ,,Das war
die sicherste Goldmedaille, die wir haben
konnten, wir fuhren wie im Wahn.*“ Der
deutsche Vierer fithrte zu Beginn der letz-
ten Runde, und die deutschen Fahrer konn-
ten den dénischen Vierer schon vor sich
sehen. Kissner erinnert sich: ,,Henrichs
fuhr vorne. Aber anstatt wie abgesprochen
Anfang der Kurve abzulosen, fuhr er wei-
ter bis zur Glocke der letzten Runde und
fuhr dann erst hoch. Ich stand voll im Wind
und war total kaputt.“ Henrichs war ldn-
ger vorne gefahren als abgesprochen und
zudem extrem schnell, dann hatte er sich
verausgabt und wollte ausscheiden. Hem-
pel: ,,Henrichs war egoistisch, er wollte
immer zeigen, dass er der Beste sei.“ Als
Hempel und Link jedoch merkten, dass
auch Kifner nicht mehr konnte, {iberhol-
ten sie ihn, ein ungewohnlicher Vorgang.
KiBner: ,,Ich habe versucht am Hinterrad
zu bleiben. Link briillte zu Henrichs:
,Komm runter.' Was er dann tat, er kam
von oben runter und ich hielt im Reflex die
Hand raus, weil ich dachte, der fihrt in
mich rein.“ Der deutsche Vierer beendet
den Lauf mit rund vier Sekunden Vor-
sprung auf den dinischen.

Der bekannte Sportjournalist Jo Viell-
voye schrieb damals in der westdeutschen
»dport-Illustrierten*: ,,Am Bahnrand
standen die Rennkommissare, ahndeten
diesen Klaps als Stofen und zogen das
Reglement herbei, wo geschrieben steht:
,Das AbstoBen unter den Fahrern der
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Halbleeres Podium bei der Siegerehrung.

Mannschaft
ist bei Strafe
der Disquali-
fikation strikt
untersagt.'
Die Tatsache,
dass der deut-
sche Vierer
uneinholbar
vorne lag,
zdhlte da
nicht./6/
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Der deutsche Vierer wurde disqualifi-
ziert und diese Disqualifikation nach
einem Protest durch die westdeutsche
Mannschaftsleitung von der Jury d'Ap-
pell bestdtigt. Der heutige UCI-
Kommissdr Alexander Donike: , Die
damalige Entscheidung war richtig.”
AuBerst umstritten war aber sicherlich
die Entscheidung, der deutschen Mann-
schaft nicht einmal die Silbermedaille
zugestehen zu wollen, denn schliellich
hatte sie schon im Finale gestanden. Als
man der italienischen Mannschaft antrug,
sie wiirde die Silbermedaille erhalten,
lehnte diese ab. Der italienische Fahrer
Cipriano Cemello, damaliges Mitglied
des italienischen Vierers: ,,Signor Costa,
der italienische Bahntrainer, kam zu uns
und sagte, dass, wenn dem Antrag stattge-
geben werde, konnten wir den zweiten
Platz haben, aber ich habe meine Mei-
nung deutlich gemacht, dass selbst wenn
geschoben wurde, war der Vorsprung so
offensichtlich, dass die Deutschen
gewonnen hétten.*/7/ So kam es, dass bei

»~Radsport*”, 25.10.1968
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Schlagzeile und Berichtim Kélner ,,Express*.

der Siegerehrung unter Pfiffen des Publi-
kums die deutsche Mannschaft auf dem
Podium fehlte.

Hintergriinde und Berichterstattung

Mitglied im dreikopfigen Schiedsge-
richt war Jiirgen Gallinge. Die Entschei-
dung fiir die Disqualifikation fiel mit 2:1
Stimmen, Gallinge votierte gemeinsam
mit dem italienischen Vertreter gegen
den der Schweiz. Der italienische Bahn-
trainer Guido Costa berichtete spéter, er
sei dabei gewesen, als Gallinge gesagt
habe: ,,Die Deutschen miissen disqualifi-
ziert werden®, er sei der entscheidende
Mann gewesen./8/ Es wurden Vermutun-
gen laut, der italienische Schiedsrichter
habe fiir die Disqualifikation gestimmt,
um seiner eigenen Mannschaft die Silber-
medaille zuzuschanzen.

Die Jury d' Appell, die nichste Instanz,
bestand aus fiinf Minnern, darunter wie-
derum ein Ostdeutscher und ein Italiener,
sowie ein Pole, ein Franzose und ein
Belgier. Der Ostdeutsche war Heinz
Dietrich, Generalsekretir des DDR-
Radsportverbandes, und er war Leiter
der Mannschaft gewesen, aus der Kiflner
sich 1964 entfernt hatte. Da lag aus Sicht
der Westdeutschen der Verdacht ganz
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Wie der Bahnvierer bei Olympia 1968 Gold verlor

nahe, dass es sich bei dieser Entscheidung
um einen Racheakt handelte. Hinzu
kam, dass bei den UCI-Bahn-Welt-
meisterschaften in Amsterdam im Jahr
zuvor der DDR-Vierer seinerseits dis-
qualifiziert worden war, weil ein Fahrer
aus der Mannschaft einen Kollegen ange-
schoben hatte. Auf diese Entscheidung
hatte sich Gallinge berufen. Die endgiilti-
ge Entscheidung iiber die Vergabe der
Medaille wurde allerdings verschoben,da
der Schweizer Schiedsrichter Claude Jac-
quatdaraufbestand.

Es schien als seltsamer Umstand, dass
die DDR bei ihrer ersten offiziellen Teil-
nahme an Olympischen Spielen zwei
Funktionire in den Schiedsgerichten ent-
senden durfte, wihrend die Westdeut-
schen in diesen Gremien tiberhaupt nicht
vertreten waren. Hintergrund war, dass
die Gremien im Radsport bei den Olym-
pischen Spielen vom Internationalen
Amateur-Radsportverband (FIAC), ei-
nem damaligen Unterverband des Welt-
radsportverbandes UCI, gestellt wurden,
in dem die DDR-Funktionire generell
stark vertreten waren. ,,So entschieden
Ost-Berliner Richter iiber das sportliche
Schicksal eines Mannes, den sie Verriter
schimpften®, schrieb die NRZ./9/

Mannschaftsfiihrer Heinz Ewert war
der Meinung: ,Es war tiberhaupt kein
Regelverstof3, Kifiner hat nur den von
oben kommenden Henrichs in einer
Reflexreaktion beriihrt, weil er einen
Zusammenstof3 fiirchtete. Das Regle-
ment aber stellt nur eine ,Poussette’ unter
Disqualifikationsstrafe, das heiflt, eine
Tempo fordernde Beschleunigung.“/10/
Trainer Gustav Kilian nannte die Ent-
scheidung der Jury ,,den grof3ten Betrug
aller Zeiten“. Auch er betonte, KiBner
habe die Hand zum Schutz vor einem
Zusammenstof3 erhoben./11/

Der Sportjournalist Jo Viellvoye kriti-
sierte die westdeutsche Mannschaftslei-
tung scharf: ,Ein Konigreich jetzt
fiir einen souverdnen, sachkundigen,
geschickten Funktionir. [...] Nur von
,poussette' ist hier die Rede, nicht von
,touchement'. Dieser entscheidende
Unterschied ist die einzige Chance der
Deutschen. Doch sie nutzen sie nicht. Es
fehlt ihnen an Personlichkeit, an Sprach-
begabung,an Uberzeugungskraft.«/12/

Der franzosische Journalist Jacques
Marchand schrieb in ,,L'Equipe*: ,,Das
war keine sportliche, sondern eine politi-
sche Entscheidung. Kissner hat Henrichs
nicht abgestoBen, sondern ihm lediglich
einen Klaps gegeben, als wolle er sagen:
,Allez, du bist dran. Mach's gut.' Aber

Der Vierer in Aktion.

Kissner ist vor vier Jahren aus Ost-
deutschland geflohen,und der zustdndige
Kommissdr stammte wohl ebenfalls aus
Ostdeutschland. Sowohl diese Entschei-
dung und noch viel mehr der Jurybe-
schlu3, den Deutschen nicht einmal die
Silbermedaille zu geben, obwohl sie regu-
lar gewonnen hatten, verdeutlicht wieder
einmal die Unfdhigkeit der UCI-
Funktionidre. Wenn ich dénischer Rad-
sport-Prisident wire, dann hitte ich die
Goldmedaillen nicht angenommen, weil
sie mir nicht gehoren.“/13/

Der dédnische Journalist, dessen Lands-
leute ja immerhin von der Entscheidung
profitiert hatten, schrieb: ,,Die korrum-
piertesten Funktionire,die es in irgendei-
nem Fachverband gibt,haben zum ersten-
mal einem kleinen Land zum Olympia-
sieg verholfen.“/14/

Ein deutscher Berichterstatter war der
Meinung, die Ostberliner Funktionire
hétten nur darauf gewartet, ,,bei guter
oder auch unguter Gelegenheit ein Exem-
pelzu Lasten der Bundesdeutschen zu sta-
tuieren*./19/

Bei eciner Pressekonferenz wurde
Mannschaftsleiter Ewert von den Journa-
listen heftig kritisiert, weil er im Vorfeld
nicht gegen die Zusammensetzung von
Kampfgericht und Jury mit jeweils einem
DDR-Vertreter protestiert habe. Aus-
schlaggebend sei schlieBlich die Entschei-
dung von Gallinge gewesen, hinter Ki63-
ners Handbewegung nicht eine ,,belang-
lose Berithrung®“ zu sehen, sondern eine
,Poussette“, also ein Anschieben. In
einem Kommentar war zu lesen: ,,Wo es
jedoch der internationalen Foderation an
Fingerspitzengefiihl fehlte, gebrach es
der Fithrung des Bundes Deutscher Rad-
fahrer an Sorgfaltspflicht. In Kontaktge-
spriachen und notfalls eben durch einen
offiziellen Protest vor Beginn des Finales
hitte der Bund Deutscher Radfahrer
alles nur Erdenkliche tun miissen, um zu
verhindern, da3 Ostberliner Funktionére
dassportliche Schicksal eines Mannes ent-
scheiden, den sie Verriter und Schlimme-

Karl Link, Udo Hempel, Jirgen Kifner (v. I.) in der Sporthochschule Kéin anlédsslich der Veranstaltung
»Radsport friiher und heute” — 45 Jahre Radsport an der DSHS, zum 70. Geburtstag von Jirgen KiBner.
Foto: Renate Franz
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res schimpfen. Die Oberfldchlichkeit, mit
der bundesdeutsche Sportfithrer aber
meist  sportpolitische = Hintergriinde
betrachten, lieB den Gedanken an den
vorsorglichen Schutz des Jiirgen Kissner
und seiner Kameraden gar nicht erst auf-
kommen.“/20/

Bei der Frau von Jiirgen Kifiner, Karin
KiBner, stand anschlieBend das Telefon
nicht still, sie wurde bedroht und
beschimpft. Kifiner sei ein Spion, der die
Goldmedaille absichtlich ,,verschachert*
habe, ein Betriiger, ein Verréter, ein
Zonenschwein./21/ Kifiner selbst war
nach der Disqualifikation am Boden zer-
stort:,,Ich bin die Pfeife der Nation.“/22/

Die Schlagzeile der ,Bild-Zeitung®
lautete: ,,Rad-Vierer um Gold betrogen*.
/23/ Heinz Dietrich, der zweite Schieds-
richter aus der DDR, war immerhin Lei-
ter der Delegation in KoIn gewesen, aus
der sich Ki3ner entfernt hatte,und zudem
Generalsekretdr des DDR-Radsport-
verbandes. Fiir die ,,Bild-Zeitung“ war
daherklar:,,Das war die Rache fiir KéIn*.
Und sie warf den Funktionédren der UCI
vor, von der DDR-Sportleitung durch
Einladungen und Geschenke gefiigig
gemacht worden zu sein; der UCI-
Prisident zeigte in der Tat eine groB3e Vor-
liebe fiir die sportlichen Amateur-
Aktivitdten der DDR und sah gnidig
uber den unklaren Status der ,,Staats-
amateure” hinweg.“/24/ In der ,,Kolni-
schen Rundschau“ wurde von der ,,ideo-
logisch geziichteten Eifersucht jedes Ost-
berliner Funktionérs auf bundesdeutsche
Medaillengewinne“ gesprochen.

Im ostdeutschen ,,Sport-Echo“ mo-
kierte man sich iiber die Reaktion der
westdeutschen Funktionidre und der
Berichterstattung: ,,Die alte DolchstoBle-
gende in neuem Gewand. Eine zugegebe-
nermafen bittere Pille verwandelt sich in
das Gift des Chauvinismus, das der
aggressive deutsche Imperialismus stets
in seinem Arsenal hatte.*/25/

Erst im November 1968 entschied die
FIAC, dass der westdeutsche Vierer
immerhin die Silbermedaille erhalten sol-
le./26/ Dabei ergab die Abstimmung 9:5
Stimmen, wobei die Sowjetunion und die
DDR dagegen stimmten. Die Uber-
gabe erfolgte nachtréglich, im Rahmen
der Querfeldein-Weltmeisterschaften im
Februar 1969 in Magstadt./27/

Was danach geschah
Jirgen Kiner wurde nach den Olym-

pischen Spielen von seinen ehemaligen
Kameraden gemieden; der Vierer fuhr in

Olympisches Velodrom 1968. Quelle: unbekannt

dieser Zusammensetzung nie mehr mit-
einander. Eine offentliche Aussohnung
der Mannschaft im Fernsehen misslang.
KiBner beendete anschlieBend seine
Laufbahn als Leistungssportler. Er arbei-
tete bis zu seiner Pensionierung als Leh-
rer fiir Sport und Biologie an einer Schule
in Koln, engagierte sich fiir den Radsport
als Lehrfach an der Deutschen Sport-
hochschule in K&ln und ist bis heute als
Betreuer des  Bahnradsport-Nach-
wuchses tdtig. Den Verlust der sicher
geglaubten Goldmedaille, den er angeb-
lich zu verantworten hatte, hat er niemals
verwunden. Udo Hempel bekam noch sei-
ne Goldmedaille in der Mannschaftsver-
folgung mit drei anderen Partnern bei
den Olympischen Spielen 1972 in Miin-
chen; einer seiner Betreuer war Karl
Link, der inzwischen auch Trainer gewor-
den war. Ironischerweise durfte die DDR
bei diesen Olympischen Spielen in West-
deutschland erstmals mit eigener Mann-
schaft,eigener Hymne und eigener Fahne
antreten.

b

Jargen KiBnerim Rennen, 60er Jahre.

Jirgen Gallinge war auch nach der
Wende weiterhin als internationaler
Kampfrichter tétig, trotz heftigen Protes-
tes von BDR-Funktiondren. Der Sport-
journalist Helmer Boelsen traf ihn bei

einer Tour de France: ,,Gleich ging er in
Verteidigungsposition: ,Ich war das doch
gar nicht damals. Das waren der Schwei-
zer und der Holldnder, die das Vergehen
angezeigt haben.' Schwer zu glauben. Und
schon gar nicht von Gustav Kilian. Der
nannte Gallinge nur den ,Golddieb!'“/28/
Er konnte den Verlust dieser Goldmedail-
le niemals verwinden. In einem Fernseh-
interview 30 Jahre spiter gratulierte ihm
der Journalist zu 16 Goldmedaillen bei
Olympischen Spielen und Weltmeister-
schaften, doch Kilian erwiderte nur gran-
tig: ,Es hitten 17 sein konnen®.

Quellenangaben

Der Artikel beruht u.a. auf Interviews mit Jirgen
KiBner, Karl Link, Udo Hempel und Alexander
Donike. Besonderer Dank gilt Friedrich Miggen-
burg.
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Bildnachweis:

Soweit nicht anders vermerkt, stammen alle
Bilder aus dem Fundus von Jiirgen KiBner.
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Post aus ...

Post aus England und Amerika

So viel war's noch nie. Ich hab den Takt
verpasst, und jetzt liegen News and Views
353-356, Boneshaker 191 und 192 sowie
Bicycle Quarterly Frithjahr und Sommer
2013 auf meinem Schreibtisch. Also an's
Werk.

In den News and Views gibt es, wie
meist, nicht allzu viel, was iiber das Tages-
geschift des britischen Klubs hinausgeht.
Tonnenweise Treffenberichte mit scho-
nen Fotos machen jedes Heft trotzdem
lesenswert. Auch kann man sich als Ebay-
Dissident an den Kleinanzeigen giitlich
tun. Zweineue Rubriken, ,,Museum Mat-
ters“ und ,,Of Historical Interest®, bieten
auf ihren Gebieten viel Spannendes,
wobei die zweite fiir historische Kleinig-
keiten am Rande gedacht ist. Auktionsbe-
richte sind keine da, Buchrezensionen feh-
len fast vollig.

Zwei Boneshakers, jetzt kurz fassen.
191 beginnt mit einem Artikel von John
Watts tiber den Einfluss des Jugendsports
in den 1950er Jahren, der sich bis heute
bemerkbar macht. Weiter geht es mit
einem Artikel iiber Rollgabelschliissel.
Chris Morris stellt zwei alte Modelle vor.

Der Erste Weltkrieg nimmt in diesem
Heft einen prominenten Platz ein. Ein ers-
ter Artikel iiber ihn von Tina Meaden und
Jim Spriggs beschiftigt sich mit Dayton,
dem grofiten Hersteller von Rollstiihlen
und handgetriebenen Dreirddern in GroB3-
britannien und dem Schicksal eines ihrer
Fahrer, dem beidseitig Beinamputierten
Leader Fairbrother (Leader war sein Vor-
name - eigenartig), der seine Verwun-
dung in der Somme-Schlacht 1916 erhielt.
Der andere Artikel behandelt die Erleb-
nisse eines Lieutenant George Stephen-
son, der den Schlachtfeldern nicht einmal
nahekam, da er grof3e Teile des Kriegs als
Besatzungssoldat in Irland verbrachte. Er
schrieb lange Berichte an die Zeitung sei-
nes Vereins,den Anfield Bicycle Club. Sei-
ne kostlich lakonischen und dem Armee-
betrieb kritisch gegeniiberstehenden
Briefe lesen sich auch heute noch frisch.

Der unermiidliche Steve Griffiths, der
inzwischen ein du3erst lesenswertes Buch
mit seinen gesammelten technischen Arti-
keln herausgebracht hat, berichtet tiber
Bayliss Wiley, die in den Zwanzigern bis
Fiinfzigern bekannt waren fiir innovative
Naben und Tretlager.

Roger Langworth schreibt iiber Pol-
lard-Fahrrdder, eine der spannendsten

Marken fiir ma3gemachte Rennrider in
den Fiinfzigern. Der Radladen Pollards
wird in zwei Fotos wiedergegeben — ein
Traum aus Chaos und Rennradteilen —
genau wie ein Radladen sein sollte.

Wihrend Nummer 191 offensichtlich
nicht einfach vollzubekommen war (viele
Fotos und kurze Stiickchen, die ich nicht
erwdhnt habe),ist 192 wieder prall gefiillt
mit Information. Das Heft macht auf mit

Unser eigener Michael Gruetzner
(oder doch besser Griitzner?) verfasst
einen spannenden Artikel zu Geritschaf-
ten, die — grof3ziigig betrachtet — einem
Velocar idhnlich sehen. Keine Uberra-
schung. Wohl aber ist es eine Uberra-
schung, wie verbreitet diese Art von mit
Menschenkraft angetriebenem Fahrzeug
frither in Seebddern war. Massen von
Fotos lassen erahnen, dass es den Benut-
zern damals im Urlaub richtig gut ging,

I

Starleys CMC Coventry Modell vom Friihjahr 1870. Man beachte die sch6n geschwungene C-Feder. Die
hintere Gabel verlduft nur einseitig. Das Veloziped steht in der Glynn Stockdale Collection.

einem achtseitigen Artikel des fritheren
Herausgebers Nick Clayton iiber die
Coventry Machinist's Company zu ihren
Hochrad- und Pedalvelozipedzeiten.
Nick erweist sich wieder einmal als der
Meister seines Metiers und beschreibt
nicht nur die Geschichte der Firma, son-
dern auch einige erhaltene Fahrrider.
Eins hat tatsdchlich eine ,,single sided*-
Hinterradgabel. Ich glaube, ich muss den
Artikel mal fiir unseren Radladen am Ort
kopieren, dessen Besitzer meint, dass hal-
be Gabeln der neueste Trend seien. Ich
sage zuihm, Hésslichkeit kennt keine zeit-
liche Begrenzung. Kapiert er dank des
Artikels vielleicht.

Auch Julian Parker taucht in die Tiefe
der Fahrradgeschichte ab, und macht sie
auf ungewohnliche Art und Weise erfahr-
bar: Er beschreibt auf zwolf Seiten die
detailgenaue  Reproduktion einiger
Damen-Hobby Horses nach Denis John-
son mit Verfahren und Materialien, wie
sie groBtenteils vor knapp 200 Jahren
genutzt wurden. Er beschreibt auch die
alten Handwerke, wie sie zur Herstellung
einer Johnson-Maschine notig sind. Ins-
gesamt faszinierend, aber hier wiinscht
man sich die Fotos in Farbe.

Abbildung aus: The Boneshaker 192, S.5

auch wenn die Fahrzeuge nicht immer
leicht zu bedienen waren.

Einen wirklich internationalen Artikel
schreibt der Siidafrikaner Geoff Waters
iiber die Spuren, die européischer Rad-
sport im literarischen Werk des Amerika-
ners Ernest Hemingway hinterlassen hat.
Waters zitiert und kommentiert die ent-
sprechenden Stellen aus Hemingways
Texten mit groBBer Sachkenntnis.

Bevor das Heft mit Leserbriefen und
einem kurzen Stiick von Steve Griffiths
zu BHC-Naben schlieft, erklart Scotford
Lawrence, dass das franzosische Wort ,,bi-
cyclette“ wohl von einem Engldnder
erfunden wurde.

Jetzt noch die beiden Ausgaben Bicy-
cle Quarterly. Beide sind zwar wieder
iiberaus lesenswert, enthalten aber au3er
einem Artikel iiber André Marcadier und
einem Nachruf auf Alex Moulton nichts,
was im Zusammenhang des Knochen-
schiittlers erwidhnenswert wire.

Und das war's dann wieder,
Euer Toni
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Historisches Dokument: Radsportimpressionen aus Kriegstagen

Radsportimpressionen

Es ist wohl einem gliicklichen Zufall zu verdanken, dass
Axel Bollinger einem Berliner Trédler zwei Fotoalben abkau-
fen konnte. Denn beim nidheren Hinsehen stellte sich heraus,
dass die Bildersammlungen aus dem Nachlass des Rennfah-
rers Paul Stohr stammten, der einige Jahre fiir die Rennfahrer-
Vereinigung ,,Rennhahn 1929 Berlin“ fuhr. Gut 250 Fotos
geben einen ansehnlichen Uberblick iiber das Radsportge-
schehen im Berlin der Kriegsjahre. Sie betreffen den Ama-
teursportbereich der Stralen- und Bahnrennen sowohl fiir
Senioren als auch fiir Jugendliche. Besonders schon ist, dass
die meisten der Fotos beschriftet sind. Erstaunlich, dass noch
1943 Rennen in Berlin stattgefunden haben. Bekanntester
Name dabei ist sicherlich Harry Saager, der spéter, im Jahr
1949, die Deutschlandfahrt auf Rabeneick gewinnen konnte.
Hier eine kleine Auswahl dieser einmaligen Bilddokumente,
die Michael Mertins zusammengestellt hat.
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Historisches Dokument: Radsportimpressionen aus Kriegstagen

Anmerkungen zu den Fotos

Abb. 1: Vor dem Start der ,,Rennhahn-Klubmeisterschaft” 1943

Abb. 2: Die Sieger der Fahrt Berlin-Cottbus-Berlin, links Landstorfer
(Altersfahrer), rechts Bartholom&us (A-Fahrer) bei der Ehrenrunde

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

: Startmoment auf der Bahn im Wannseestadion
: Wintertraining
: Start zum Nadelrennen 1941

: Landstorfer (links) und Winter beim Start zum Fliegerrennen im
Wannseestadion

o O A W

Abb. 7: Unterwegs auf den KopfsteinstraBen von Berlin-Schéneberg beim
Schuler-Gedenkrennen 1943

Abb. 8: Die Fahrer WeiB (links mit Egg-Kettenschaltung) und Klausch beim
»Steffan-Preis” unterwegs

Abb. 9: Harry Saager - der Sieger des Rennens ,Rund um die
Schillerpromenade” September 1943

Abb. 10: Start zum 100 Runden Mannschaftsrennen — Rosenberg (links)
und Stéhr (rechts) im Wannseestadion
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Rezensionen

Es ist einiges zusammengekommen an
Biichern zum Fahrrad in letzter Zeit,
nachfolgend daher eine Auswahl zum Sto-
bern. Lingst nicht alles haben wir bespre-
chen konnen. So fehlen beispielsweise
Michael Mertins' Monographie iiber die
Sattelfabrik R. Nagel & Co oder der
Band ,,Wiener Mechanikerrader 1930-
1980° von Zappe, Schmidl, Strubreiter
und Schuster. Das wird daher im niichsten
KS nachgeholt. Dennoch ist das hier vor-
gestellte Angebot an spannender Lektii-
rereichhaltig.

,Der Fahrrad Mechaniker*: Ein Stan-
dardwerk lebt wieder auf

Solche Formulierungen nutze ich
eigentlich ungern, doch dieses Buch ist
wirklich ein unbedingtes ,,Muss* fiir alle
Fahrradsammler und fiir alle, die ihre Vor-
und Nachkriegsschitze selbst technisch in
Ordnung halten mochten. Ob der ,,Bau
und (das) Ausbessern von Rahmen und
Gabel“,das ,,Ausbessern der Getriebetei-
le“ samt Uberblick iiber die in den 30er,
40er und 50er Jahren bekannten und ver-
wendeten Getriebearten; ob ,,Betrach-
tungen und Erkldrungen iiber die Laufra-
der® oder iiber die ,,Federung am Fahrra-

de“ — buchstéblich kein Thema bleibt in
,Der Fahrrad Mechaniker® ausgespart.
Eigentlich miisste jedes Exemplar dieses
wiederauferstandenen Klassikers binnen
kurzem zerfleddert, zerlesen und mit
schmierigen Olflecken tiibersét sein, so
aufschlussreich und detailliert werden
alle Aspekte rund um das Fahrrad, seine
Technik und Reparatur behandelt.

Zielgruppe der Erstausgabe vom Mérz
1933 sowie der Folgeausgaben bis 1950
waren (siehe Titel) Fahrradmechaniker
und zwar sowohl Lehrlinge als auch
Gesellen und Meister. Entsprechend
umfassend ist der Ansatz, den die Verfas-
ser Walter Sattig und Bernard Kneuertz
mit ihrem Buch verfolgten. Sie schufen
dabei ein Nachschlagewerk von hohem
Praxiswert. Sogar eine ,,Werkstoff- und
Arbeitskunde® enthilt der Band und -
fiir schraubende Sammler nicht min-
der wichtig — einen zeitgenossischen Auf-
riss wichtiger Handwerkzeuge, darunter
aus heutiger Sicht Exoten wie den ,,wech-
selbaren Achsendmutterschliissel“, den
LSattelfederschraubenschliissel“ oder die
,Lenkergriffentfernerzange*.

Eine grofle Hilfe fiir die Restauration
alter Réder sind auch die ,, Tafeln fiir den
Fahrradmechaniker*. Sie listen Uberset-
zungen bei verschiedenen Zollgrofien
und die entsprechende Entfaltung auf,
beschreiben Reifen-, Felgengrof3en sowie
Speichenldngen und bringen Sie in Bezug
zueinander. Abgerundet wird der hoch-
prozentige Informations-Cocktail durch
eine Fiille von Abbildungen und techni-
schen Skizzen, die teils sehr anschaulich
aufbereitet sind.

Ichjedenfalls war beim Stobern begeis-
tert — und der néchste lange Winterabend
wird, mit Nadel, Faden und Kleber in der
Hand, ganz dem Flicken der Schlauchbe-
reifung gewidmet sein. Wie das geht? Das
istnachzulesen auf Seite 85.

Thomas Busch, Bonn

Walter Sattig und Bernhard Kneuertz: Der Fahrrad
Mechaniker, Reprint der 4. Auflage von 1950,
Johann Kleine Vennekate Verlag, Lemgo, 2012,
232 Seiten, Uber 400 Abbildungen, 25,00 Euro.
ISBN 978-3-935517-62-1.

Motor bin ich selbst — 200 Jahre Radfah-
renin Wien.

Anlass zur Herausgabe dieses Buches
war die Velo-City Konferenz 2013 in
Wien unter dem Motto ,.Sound of
Cycling. Urban Cycling Cultures®.In dem
reich bebilderten Band werden rund 40
kurze Aufsitze zusammengefasst, die
unterschiedlichste Themen rund um das
Radfahren in Wien beleuchten, von des-
sen Entwicklung iiber die Geschichte des
Radfahrens in Wien selbst bis hin zur aktu-
ellen Situation.

Wer wusste schon, dass Kaiserin Sissi
fleiBig Bicycle® fuhr, wie ihr Ehemann,
Franz-Josef der Kaiser, berichtete -

pikanterweise in einem Brief an seine
Geliebte Katharina Schratt? Wer hitte
gedacht, dass es bisher nur einen einzigen
osterreichischen Olympiasieger im Rad-
sport namens Alfons Schmal gab, der bei
den ersten Spielen 1896 eine Goldmedail-
le gewann? Und es gab die Rad fahren-
den Kiinstler wie Arthur Schnitzler und
Gustav Mahler und sogar eine Gruppe
von Burg-Theater-Bicyclisten, zu denen
Adele Sandrock gehorte. Lesenswert
auch das Portrit eines Fahrradboten im
heutigen Wien sowie Uberlegungen zu
Wiens weitem Weg zur Fahrradstadt. Ein
ausgezeichnetes Buch, um sich in einige
Themen kurz und unterhaltsam einzule-
sen und sich dann, wenn man mochte,
anhand der zahlreichen Literaturhinwei-
se weiter zu informieren.

Renate Franz, Koln

Bernhard Hachleitner, Matthias Marschik, Rudolf
Mdiliner, Michael Zappe (Hrsg.): Motor bin ich
selbst - 200 Jahre Radfahren in Wien. Wienbibli-
othek im Rathaus, Metroverlag 2013, 192 Seiten,
25,00 Euro, ISBN 978-3-99300-140-7.

Alles iiber das Radfahren vor 120 Jahren:
,,Handbuch des Radfahr-Sport*

Die erste Frage, die sich der Leser bei
der Lektiire dieses Handbuches stellt,lau-
tet: Wer war Moritz Band? Doch dies
beantwortet das Buch leider nicht. Band
selbst beginnt seinen Text mit den Wor-
ten: ,,Wie selten ein Sportzweig ist das
Radfahren in alle Kreise der civilisirten
Welt, in alle Fasern des modernen Ver-
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kehrsleben eingedrungen und kaum
einen Rivalen hat das ,Stahlrad‘ in der
Gunst von Jung und Alt zu fiirchten.*

Wenn man auch iiber den Autor des
Buches kaum etwas erfihrt, beantwortet
er selbst nahezu alle Fragen, die ein Fahr-
radfahrer vor 120 Jahren gehabt haben
konnte: welche Typen von Rédern es gibt,
wie man das Fahrrad fahren erlernen
kann, was man iiber den Rennsport auf
der Rennbahn wissen muss, welche Uten-
silien man fiir das Tourenfahren benétig-
te und — natiirlich immer ein Thema — wie
sich die Damen passend beim Fahrrad fah-
ren kleiden. Das Buch beschreibt umfas-
send das damalige Wissen rund um das
Fahrrad, was historisch interessant ist,
und zudem ist es amiisant zu lesen, da
Band, wie viele seiner Zeitgenossen auch,
nicht auf den erhobenen Zeigefinger ver-
zichten kann, was heutzutage -eher
komisch klingt.

Das Kapitel iiber das Fahrrad selbst
wird sicherlich manchen Freund oder
Sammler alter Fahrrdder freuen, weil
Band detailliert die diversen Einzelteile
einer Maschine und ihre Funktionen auch
anhand von Illustrationen beschreibt. Bei
der Anleitung zum Fahren kommen auch
die medizinischen Faktoren zur Spra-
che. Er berichtet von der neuerdings auf-
tretenden neuen Krankheit, der ,,Kypho-
sis Byclistorum®, der kahnférmigen Wir-
belsdulenverkriimmung der Fahrer. Den
Grund glaubt Band zu kennen: ,,Wenn
sich so ein frischgebackener Radjiinger
auf die neue Maschine setzt und nach
beriihmten Rennmustern den Kopf wie
eine Schildkrote einzieht und den
Riicken katergleich kriimmt, so glaubt er
unter allen Umstidnden zum Renn- und
Recordfahrer geboren zu sein [...].“ Sein
Buch abschlieBend, schreibt er: ,Das
moderne Fahrrad, wie es das Modell 1895
uns vor Augen fiihrt, ist in seiner Gesamt-
entwicklung auf einer so hohen Stufe,
dass man die Technik desselben als abge-
schlossen betrachten kann, und die Missi-
on des Rades besteht nur noch darin, in
immer weiteren Kreisen Eingang zu fin-
den und schliesslich zu dem Hauptver-
kehrsmittel der Zukunft zu werden.“ Im
ersten Punkt lag Band falsch, am zweiten
wird bis heute gearbeitet.

Renate Franz, Koln

Moriz Band: Handbuch des Radfahr-Sport. Tech-
nik und Praxis des Fahrrades und des Radfah-
rens. Reprint der Auflage von 1895, Verlag
Johann Kleine Vennekate, Lemgo 2013, Serie
JAltes Wissen“, 350 Seiten, 25,00 Euro, ISBN
978-935517-68-3.

Kalender ,,Klassische Fahrrider* von
Heye Digital

Wem ein Buch zu schwer ist oder wer
ein Freund von grof3formatigen Bildern
ist,der kann sich die schonen alten Klassi-
ker unter den Fahrriddern auch an die
Wand hingen oder auf den Schreibtisch
stellen mit einem Kalender von Heye
Digital. Zusammengestellt wurden die
Fotos von Hans-Erhard Lessing.

Den Kalender gibt es in drei GréBen, als Tischka-
lender (18,90 Euro), und in dem Formaten A4
(19,90 Euro) und A3 (29,90). ISBN 978-
3660301625.

The Farren Collection: Opulenter Streif-
zug durch eine australische Sammlung

Die Australier Charlie und Paul Farren
sind bekannte Personlichkeiten in der
Szene des Radsports und der Historie des
Fahrrades. Sie nehmen regelméfig an den
Tagungen der ,,International Cycling His-
tory Conference” teil, reisen nach linge-
ren Touren mit Klappréddern an, um am
Ende der Konferenzen mit ihren Riddern
weiterzureisen. Nun stellt Paul Farren sei-
ne Sammlung von 200 historischen Fahr-
radern in einem préachtigen Bildband vor,
fiir den der Fotograf Peter Horsley die
Réder wie Fotomodelle ,,posieren* lieB.

Jedes Rad wird aus mehreren Perspek-
tiven gezeigt,interessante Details sind ver-
grofert, und zu jeder alten Schonheit gibt
es einen kleinen Text, der das Rad
beschreibt, oder Paul Farren lidsst den
Leser wissen, auf welchen verschlungenen
Wegen es in seinen Besitz kam. Das Buch
ist ein wahrer Augenschmaus fiir den Lieb-
haber historischer Fahrrider, und die Tex-
te lassen uns die Leidenschaft, mit der die-
ser Sammler seinen Fuhrpark zusammen-
stellte, erahnen. Auf den letzten Seiten des
Buches zeigt uns Paul Farren zudem histo-
risches Werkzeug und Maschinen, mit
deren Hilfe er seine Rider restaurierte.
Fiir dieses Buch gilt Farrens Satz im Vor-
wort: ,,I never fail to be thrilled when I
enter the door to my collection, filled as it
is with treasures und memories — I can get
lostin there for hours.*

Paul und Charlie Farren: Bicycling Through Time.
The Farren Collection. Mit Fotos von Peter Hors-
ley, Images Pub 2013, 250 Seiten (englisch),
42,80 Euro, ISBN 978-1864705195.

KLASSISCHE FAHRRADER @
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Die Liebe zum Fahrrad: Eine literarische
Liebeserklirung

Wenn jemand als Literat zugleich vom
Fahrrad begeistert ist und dann iiber das
Radfahren ein Biichlein veroffentlicht,
verspricht das viel Lesefreude. Und tat-
sdchlich - wer Paul Fournels Kurzge-
schichtensammlung ,,Die Liebe zum Fahr-
rad“ aufschlédgt, wird dafiir schon mit den
ersten Zeilen kostlich belohnt. Hier der
Einstieg: ,,Ich erinnere mich sehr gut an
den Hund. Er hatte gelbes Fell, ein Boxer.
Ich erinnere mich genau, dass ich ihn als
letzter lebend gesehen habe, schlieBlich
habeichihniiberfahren..

Fournel wurde 1947 in Saint-Etienne

als Sohn eines Buchhéndlers geboren,
beschloss mit fiinf Jahren, Schriftsteller
zu werden, und hat diesen Entschluss
anschlieBend konsequent umgesetzt. Sei-
ne Arbeiten sind mehrfach preisgekront,
so auch der vorliegende Band. In zahlrei-
chen Kurzgeschichten behandelt er darin
das (Renn-)Radfahren in seiner ganzen
Vielfalt. Fournel schreibt pointiert und
atmosphérisch sehr dicht, ihm reichen
wenige Worte, um einen Film im Kopf des
Leserszustarten.

Das Schone an seinem Buch ist nicht
nur die unterhaltsame Art, mit der es die
Befindlichkeiten des Radfahrers in unter-
schiedlichsten Situationen wiedergibt; die
Geschichtchen sind so kurz gehalten, dass
man den Band jederzeit beiseite legen
und spéter an einer beliebigen Stelle wie-
der einsteigen kann. Eine wunderbare

Lektiire fiir zwischendurch, die sekun-
denschnell in eine andere Welt entfiihrt.

Thomas Busch, Bonn

Paul Fournel: Die Liebe zum Fahrrad, Erzahlun-
gen. Covadonga Verlag, Bielefeld 2012, 184 Sei-
ten, 16,80 Euro, ISBN 978-3-936973-65-5

Unméoglich ist kein franzosisches Wort

Gerade haben wir die 100. Austragung
der Tour de France hinter uns gebracht,
da kommt das beriihmteste Radrennen
der Welt in neuem Gewand daher: So, wie
der niederldndische Cartoonist Jan
Cleijne in seiner ,,Graphic Novel“ uns die
Tour nidher bringt, haben wir sie noch
nicht sehen: als Cartoon, der zunéchst an
die Farbe verblichener Fotos erinnert,
und mit der Zeit immer farbenfroher
wird. Cleijne schafft es, mit seinen sehr
eigenwilligen Zeichnungen die Tour und
ihre Geschichte zu wiirdigen und sie
gleichzeitig in einen urkomischen und
doch rithrenden Comic zu verwandeln.

Der Zeichner bringt sie uns néher, die
wagemutigen ,,Helden®, er zeigt uns ihre
abgezehrten Gesichter, ihre technischen
Probleme und ihre Leiden bei Regen und
Schnee; aber es gibt auch solche, die vor
lauter Entkriftung in den dunklen Him-
mel entschweben Die erste Farbe
erscheint wie ein Sonnenstrahl erst im
zweiten Kapitel in Form des Gelben Tri-
kots.

Und der Zeichner schafft das schier
Unmogliche: In manchen seiner Bilder,
die auf den ersten Blick schlicht wirken,
vermittelt er dem Betrachter mitunter die
Dynamik und die Rasanz des Rennens
besser als so manches Profifoto, von
denen wir wahrend der Tour unzéhlige zu
sehen bekommen. Und zwischendurch
kann das Auge auf einer kleinen Blume
oder einem Kirchenraum verweilen — als
ob uns der Autor sagen wolle: Es gibt
Wichtigeresim Leben als Radsport.

Das Buch ist ohne Zweifel eine Hom-
mage an den Radsport und die ,, Tour de
France®. Was Cleijne jedoch nicht daran
gehindert hat, das allgegenwirtige
Dopingproblem anzusprechen. So endet
das Buch mit der Lautsprecheransage:
»~Achtung ... wie soll es weitergehen?*
Die Antwort: ,,Das Publikum gibt sein
Bestes ... und wenn man glauben darf ....
die Fahrer auch.” Der Zeichner jedenfalls
hat sein Bestes gegeben und ein Buch
geschaffen, das eines Gelben Trikots wiir-
digist.

Renate Franz, Koln

Jan Cleijne: Unmdglich ist kein franzdsisches
Wort: Die Geschichte(n) der Tour de France, Gra-
phic Novel, Covadonga Verlag, Bielefeld 2013,
144 Seiten, 19,80 Euro, ISBN 978-3-936973-77-8

Jan CLENE

uﬂm-:':igfifh ist kein
franzosisches wort

g Grenchichee(n)

der 1oy dé France

Der erste
Fahrradreifen?

Es geht mir, wie vielen anderen auch,
man geht in den Buchladen, wundert sich
iber die vielen Biografien, freut sich iiber
schone Titel, ist begeistert von Kinderbii-
chern... Dann, Sachbiicher und — na toll —
ein dtv-Fahrradtaschenbuch: ,,Ich fahr' so
gerne Rad... Geschichten vom Gliick auf
zwei Riadern.” Die 9,20 Euro leiste ich
mir. Erst zu Hause sehe ich, ein Fahrrad-
experte hat die Texte zusammengestellt:
Hans-Erhard Lessing. Nun, einige
Geschichten sind bekannt, andere, naja,
geht so, aber viele sind lesenswert und
eine war besonders {iiberraschend fiir
mich, behandelt sie doch dasThema Fahr-
radbereifung.

Wie esbegann

Die Geschichte vonT. Maxwell Witham
ist iberschrieben: ,, Wie ich in den 1860ern
den Knochenschiittler meisterte”. Wit-
ham, ein Brite, erhielt um das Jahr 1866
einen Brief von seinem in Paris lebenden
Vetter, in dem dieser iiber ein wunderba-
res neues Veloziped berichtete. Witham
konnte sich nicht so recht etwas unter der
Beschreibung vorstellen, war aber inter-
essiert, als er 1868 in London einen
Freund traf, der sich Velozipede anschau-
en wollte. Sie waren kiirzlich aus Paris
importiert worden und in einer Turnhalle
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zu besichtigen. Die Turnhalle wurde als
Fahrschule benutzt, ein halbes Dutzend
Leute lernte dort das Radfahren. Nur die
wenigsten Fahrschiiler schafften es, auf
dem Rad zu bleiben, und besonders das
Aufsteigen erwies sich als problematisch,
mussten die Fahrer sich doch —weil die frii-
hen Velozipede noch keine Fu3rasten hat-
ten — schiebend, den Lenker gefasst, seit-
lich auf das Fahrzeug schwingen.

Nun, Witham war begeistert und schon
ab dem néchsten Tag nahm er an den —
besonders fiir die Zuschauer —amiisanten
Ubungen teil und nach einer Woche
gelang es ihm, mit blauen Flecken tibersét
und wund in allen Gelenken, hin und wie-
der im Sattel zu landen und durch den
Raum zu schlingern.

Die Begeisterung Withams war so
grof3, dass er seinen Vetter bat, ihm eine
solche Maschine zu beschaffen, und
wenig spiter traf die Michaux-Maschine
aus Frankreich ein. Nun galt es, das Tret-
kurbelvelociped auch zu bewegen, was
ihm auch mehr oder weniger gelang.
Allerdings 1ahmte das Riitteln der eisen-
bereiften Réader auf den schlecht erhalte-
nen StraBen bald Arme und Korper.
Wochenlang kdmpfte Witham einen aus-
sichtslosen Kampf gegen die Stoe und
Erschiitterungen, die dem Fahrrad den
Namen ,,Knochenschiittler* verliehen.

Ein Gummireif

Eines Tages — mehrere Veloziped-
Besitzer, iiberwiegend solche aus Schlitt-
schuhclubs - hatten sich zu einer Art
Amateur-Veloziped-Club zusammenge-
funden, berichtete ein Mitarbeiter der Fir-
ma Smith, Parfrey & Co., Wheel Works in
Pimlico, der junge Herr Parfrey habe auf
sein Veloziped einen Gummireif mon-
tiert. Bei einem Besuch stellte sich heraus,
dass der Reif etwa 1,5 Zoll dick und mit
Messingschellen befestigt war. Parfrey
hatte vor Jahren ein Patent auf solche Rei-
fen fiir Invalidenstiihle erhalten, konnte
eswegen des hohen Preises aber nicht nut-
zen. Der Reif hatte eine mittige Bohrung,
durch die ein Drahtring vom gleichen
Durchmesser wie das Rad lief, doch der
Vollgummi selbst war etwa ein Fuf3 langer
als der Drahtring. Diese Extralédnge wur-
de auf dem Draht zusammengeschoben
und dieser dann zusammengehingt,
wodurch der Vollgummi betréchtlich
zusammengestaucht und somit dufBlerst
elastisch und widerstandsfihig gegen Stei-
ne usw.wurde.

Witham durfte diese Konstruktion aus-
probieren und fiihlte sich damit wie im Sie-
benten Himmel, fuhr sanft, gerduschlos

und entspannt. Sofort bat er, auch seine
Maschine umzuriisten, und nach nur einer
Woche konnte er sie abholen und das neue
Fahrgefiihl genieBen. Nur einmal fiel er
vom Rad, als er némlich in einer olig-
verschmierten Kurve ausrutschte. Kiinftig
achtete er auf derartige Gegebenheiten,
bewegte nun mit groBer Freude sein Velo-
ziped und kehrte ohne die fritheren Ermii-
dungen wieder nach Hause zurtick.

Witham berichtete zwei Freunden des
Veloziped-Clubs von seinem bereiften
Fahrrad, worauf auch diese ihr Veloziped
umriisten lieBen und — vermutlich als Ers-
te — von Edinburgh nach London radel-
ten. Sie hatten viel Spaf3 und erregten mit
ihren leise laufenden Maschinen grof3tes
Interesse und Erstaunen.

T. Maxwell Witham
Uber den Autor konnte ich mir kein

rechtes Bild machen. Es wurde aber im
Internet ein Buch von ihm zusammen

geschrieben, heif3t es: ,,1865 kam Gummi
erneut als Reifenmaterial ins Gespréch.
Es handelte sich allerdings nicht um
einen Luftreifen. Schon 1845 hatte sich
der Brite Robert William Thomsons den
ersten Luftreifen patentieren lassen, fand
aber kaum Abnehmer dafiir, so dass das
Patent bald in Vergessenheit geriet. Viel-
mehr war der Reifen eine Gummibanda-
ge oder ein Vollgummiprofil fiir Holz-
oder FEisenfelgen. Auch Thomson entwi-
ckelte 1868 solche Vollgummireifen. Ab
1869 gehorten sie zum Stand der Technik
und wurden in den 1870er und den
1880er Jahren fiir Kutschwagen und im
Droschkengewerbe eingesetzt. 1871 wur-
den die ersten Patente fiir Hochrad-
Vollgummireifen erteilt.”

Schlussbemerkung

Erstens wiirde interessieren, etwas
mehr iiber T. Maxwell Witham zu erfah-
ren. Vielleicht konnen unsere britischen
Freunde weiterhelfen?

Vélocipéde Michaux & (7
21 e Jeon-Gonjon

Fnris.

Michaux-Anzeige aus Keizo Kobayashi: ,Histoire du Vélocipéde de Drais a Michaux 1817 - 1870 - Mythes

et réalités”.

mit anderen Autoren angeboten, 1892
herausgegeben mit dem Titel: ,,Skating,
Figure-Skating, Curling etc.“ Eine Abbil-
dung des Buches zeigte zwei Schlittschuh-
laufende Damen und Herren. Offensicht-
lich war Witham auch Schlittschuhlédufer.

Bereifung

In ,Die Geschichte der Fahrradbe-
reifung®, vom Autor dieses Beitrags

Zweitens ist dem Autor durch diesen
Text,der ganz offensichtlich iiber tatséch-
liche Begebenheiten berichtet, erstmals
bekannt geworden, dass in Grofbritan-
nien Tretkurbelvelozipede in dieser Form
bereift wurden. Frage an die Leser: Hat
jemand schon einmal einen anderen
Bericht gelesen, der auch iiber diese Art
der Bereifung informierte?

Walter Euhus,Langenhagen
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Nachtrag: Arbeitsmaschine Fahrrad und Sonderkonstruktionen

Arbeitsmaschine Fahrrad und
Sonderkonstruktionen — Ein Nachtrag

Von Walter Euhus, Langenhagen

Uber das Thema ,,Arbeitsmaschinen*
wurde bereits in KS 39 berichtet.
,,Sonderkonstruktionen wurden in KS
43 behandelt. Nachfolgend nun einige
Erginzungen zu beiden Artikeln.

Klangkoffer Biickerrad

Die ,,ADFC Radwelt“ berichtete in
Heft 3/11 iiber den Schweizer Musiker
Jiirg Bariletti, der seit Ende 2010 mit sei-
nem Klangkoffer auf einem Geschéftsrad
(Lastenrad, Biackerrad) durch die Musik-
szene tourt. Er nennt sein Fahrzeug
,2Acoustic-Lab-Mobile“, ein Musikin-
strument, mit dem er elektronisch
erzeugte Kldnge mit akustisch erzeugten
verbinden kann. Bariletti hat sich damit
einen Traum erfiillt, hat ungewohnliche
Klénge, Flexibilitdt und Selbstverwirkli-
chung mit einer kleinen finanziellen Ein-
nahmequelle verbunden. Der in Chur in
der Schweiz geborene Autodidakt ist
Berufspianist, Musikrichtung Jazz und
lebtin Berlin.

Durch Fahrradantriebe betriebener Schleifstein.

Schleifstein

Die Abbildung unten links stammt aus
einem Fotokalender der Novib (NL),
eine Organisation fiir Entwicklungshilfe
und ist aufgenommen in Padang, Indone-
sien.

Startmaschine

Langenhagen bei Hannover, Ortsteil
Kaltenweide: Hier gibt es einen Hochge-
schwindigkeits-Rennkurs, den ,Heide-
ring®. Dass er nicht so bekannt ist, liegt
daran, dass hier ,nur“ Modellautos,
genauer Speedmodellautos fahren. Die
Fahrzeuge sind an einem Seil befestigt,
das fest mit einer Vorrichtung in der Mitte
der runden Rennbahn verbunden ist. So
sausen die kleinen Flitzer auf der kreis-
runden Betonbahn von 19,9 m Durch-
messer bis knapp 350 km/h schnell (10
ccm) und erreichen mit ihren Zweitakt-
motoren Drehzahlen iiber 40.000 pro
Minute, bis der Treibstoff ausgegangen ist
oder sie iiber einen Hebel gestoppt wer-
den, der die Treibstoffzufuhr unterbricht.

Der Hannoversche Motor-Sportclub
richtete Mitte September den Endlauf
zur DM /Endlauf Grand Slam 2012 aus, in
den Klassen 1,5 ccm, 2,5 ccm, 3,5 ccm, 5
ccm und 10 ccm. In der 10 ccm Klasse
erreichte das Fahrzeug eines Schweizers
eine Geschwindigkeit von 337,516 km/h,
und ein Schwede stellte einen neuen Welt-
rekord auf.

Der Verfasser besuchte diese spannen-
de Veranstaltung und staunte nicht
schlecht, als er hier einem Fahrrad im
Arbeitseinsatz begegnete. Dazu muss
man wissen: Der erste und entscheidende

Foto: Roel Burgler

efischafliche
reatalungen

Oben: Starten eines Speedmodellautos, unten:
Die Startmaschine. Fotos. Walter Euhus

Schritt eines Modellauto-Rennens ist —
wie in der Formel 1 — der des Startens.
Man kann sich gut vorstellen, dass
Modellautos keinen eingebauten Starter
besitzen. Also muss man sie ,,anschmei-
Ben“.Dasklappt bei den modernen Hoch-
leistungsmotoren inzwischen meistens
durch ein Drehen des Rades mit der
Hand. In eher seltenen Féllen ,,will“ der
Motor nicht, dann greift man — wie es
noch vor einigen Jahren bei noch nicht so
ausgereiften Motoren die Regel war —auf
die Startmaschine zuriick. Eine Person
dreht die Kurbel, die andere héilt das
Modellauto-Rad an das Laufrad des Fahr-
rades, und nach wenigen Umdrehungen
springt der Motor an.

Telegraphenlinien-Legefahrrad und
Eisenbahnfahrrad

Folgende Abbildung steht auf der Seite
eines Heftes mit ,,Schreibeblédttern*. Bild-
unterschrift: ,,Ein Fahrrad zum Legen von
Telepraphenlinien“. Ganz augenschein-
lich handelt es sich um eine Szene aus
dem Militdrbereich. Das Fahrrad diente
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Em fafrrad jam Eegen pon Celeazophealingen.

Ein Telegraphenlinien-Legefahrrad.

dazu, Kabel fiir ein ,,Feldtelefon* zu ver-
legen. Unter der Abbildung sind mehrere
Linien gedruckt,auf denen das Kind dann
handschriftlich Texte schreiben konnte.
Heute spricht man von ,Schreibblit-

Ein Adler-Safety
oder nicht?

Vor einigen Jahren kaufte ich dieses
Niederrad. Das Modell wurde mit Sicher-
heitum 1891-1893 gebaut,aber die Marke
konnte ich bisher nicht feststellen.
Typisch sind das gebogene Oberrohr und
die beiden diinnen Rohre zwischen Sattel
und Tretlager. Auch das Lenkerschloss ist
typisch, das deutlich nach einem Patent
von Singer gebaut wurde. Oben auf der
Lenkermuffe steht eine Rahmennum-
mer: 14469.

Zuletzt habe ich gesehen, dass in dem
1893er Katalog von Adler ein sehr dhnli-
ches Rad abgebildet ist. Ich habe mein
Rad verglichen mit Bildern eines Adler-
Safetys im Fahrradmuseum Bad Briicke-
nau, und zumindest das charakteristische,
horizontal verstellbare Tretlager ist das-
selbe.

Aber ich bin mir nicht sicher, ob es ein

Adler ist. Besitzt jemand im Verein ein sol-

ches Modell? Kennt jemand Rahmen-
nummern alter Adler-Rider? Steht die
Nummer oben auf der Lenkermuffe?
Gab es Adler-Rider mit diesem Lenker-
schloss? Ich wiirde mich sehr freuen iiber
alle Informationen zu diesem Rad.

Maarten Bokslag, Tilburg, Niederlande
maarten@bokslag.com
0031134678687

Militér-Eisenbahnfahrrad aus dem gleichen Heft.

tern®, die beispielsweise in Grundschulen
eingesetzt werden. Aus dem gleichen Heft
stammt eine Zeichnung mit einer Fahr-
radsonderkonstruktion aus dem Militéir-
bereich. Eisenbahnfahrrider aus dem

wAdler® Migderrad No. 9.

ﬂ

Repros: Walter Euhus
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Zivilbereich sind allgemein bekannt.
Offensichtlich wurden sie aber auch in
der britischen Armee eingesetzt. Bildun-
terschrift: ,,Das neue englische Militir-
Eisenbahnrad“.

Oben links: Abbildung aus dem Adler-Katalog von

1893. Fotos: Maarten Bokslag.
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Autorenforum: Mein(es Vaters) Rad

Mein(es Vaters) Rad

Von Hinrich Béer, Bremen

1950 mit dem selbstgebauten Fahrrad auf groBer Tour: Peter Béer, der Vater von Vereinsmitglied Hinrich Béer, unterwegs mit einem Freund quer durch

Deutschland.

Dies ist die Geschichte eines alten
Rades, das seine Bedeutung weder einem
originalen Erhaltungszustand oder tech-
nischen Besonderheiten verdankt, son-
dern allein den Umstédnden seiner Entste-
hung und der Tatsache, dass es sich seit
nunmehr 65 Jahren im Besitz der Familie
befindet.

Meine Familie war 1946 aus Schlesien
vertrieben worden und hatte in der Senne
(im Ostwestfilischen) eine neue Heimat
gefunden. Da sich mein GrofBvater bis
zum Ende seines Lebens in sowjetischer
Kriegsgefangenschaft befand und somit
als Erndhrer ausfiel, musste meine Grol3-
mutter meinen Vater und seine beiden
jingeren Briider alleine durchbringen
und war zunéchst auf Sozialhilfe ange-
wiesen. Unter diesen Umstinden war an
den Erwerb eines Fahrrades nicht zu
denken.

Jeder Nebenverdienst war willkom-
men, deshalb arbeitete mein Vater in den
Schulferien bei einem Fahrradhindler,
und der erlaubte es ihm, sich aus
der Schrottkiste zu bedienen und ein Fahr-
rad aus gebrauchten Teilen zusammenzu-
bauen.

Die Grundlage bildete ein alter, hoher
Rahmen, an dem das Tretlager mit den
Kurbeln und dem sehr groen Ketten-
blatt noch vorhanden war, fernerhin die
Vorderradgabel und das Lenkungslager.
Die iibrigen Teile mussten anderswo her-
genommen werden. Uber mehrere Mona-
te hinweg bastelte mein Vater. Als das
Rad 1948 weitgehend fertig und fahrfahig
war,war er 15 Jahre alt.

Wie so vielen Radfahrern in dieser
Zeit war es ihm zunéchst nicht gelungen,
Reifen zu bekommen. Er verwendete
Gartenschlduche, bis die Waihrungsre-
form die Liden fiillte. Anstelle einer
regelrechten Lackierung erhielt der voll-
kommen verrostete Rahmen einen Uber-
zug aus Ofenrohrfarbe. Nicht ganz so
wichtige Teile, wie z. B. eine Beleuch-
tungsanlage, kamen bis 1950 hinzu. Da
sich das Fahren mit dem groB3en Ketten-
blatt als recht miihsam herausstellte, wur-
de es bald gegen ein ,Edelweif3“-
Kettenblatt von normalem Umfang aus-
getauscht, und ein Hinterrad mit Torpe-
do-Nabe und F&S-Kettendreigang
ersetzte die zunichst eingebaute Astoria-
Nabe. Dazwischen war eine Zeitlang
auch ein Hinterrad mit Kometnabe ein-
gebaut gewesen.

So ausgestattet, unternahm mein Vater
mit einem Freund 1950 eine léngere
Deutschland-Radtour.

Hersteller unbekannt und dennoch eine unver-
wechselbare Geschichte: Das Rad von Vater und

Sohn. Foto: Hinrich Béer

Fotos: Sammlung Hinrich Béer

Spiter baute er die Dreigangschaltung
ab und ersetzte, vor allem seit den 70er-
Jahren, einige verschlissene Teile: Laufra-
der, Sattel, Pedale und Lenker stammten
zuletzt aus den 80er und 90er Jahren. Der
Dreigang kehrte in Form der F&S 3111-
Nabe zuriick.

41 lange Jahre diente es meinem Vater
als erstes und einziges Fahrrad; erst 1989
entschied er sich zum Erwerb eines
Zweitrades. Der alte Bolide blieb aber im
Dienst, bis ein drittes Rad ihn fiir den all-
tiglichen Einsatz tiberfliissig machte. Er
und das alte NSU meiner Mutter zogen
nach Blankenfelde zu unseren Verwand-
ten um, damit meine Eltern dort fiir Rad-
touren eigene Réader zur Verfiigung hit-
ten. Nach einigen Jahren jedoch stellte
sich heraus, dass diese Réder letztlich
doch nur extrem selten genutzt wurden,
und so konnte ich meines Vaters Rad (das
betagte NSU war zwischenzeitlich an
einem Rahmenbruch verschieden) zu mir
nehmen, um es als Familienstiick zu
erhalten.

Danach stellte sich mir die Frage, was
ich mit dem Rad tun solle. Drei Moglich-
keiten habe ich durchdacht:

1.Das Rad in dem Zustand erhalten, in
dem es von meinem Vater zuletzt gefah-
ren wurde. Dies hitte den Charme, dass es
in Génze ein Ergebnis der Nutzung durch
meinen Vater bliebe und somit in dieser
Hinsicht authentisch. Ich habe aber
bereits kurz nach der Uberfiihrung nach
Kassel den ,Hirschgeweih-Lenker®
gegen den von 1948 getauscht, den ich
gliicklicherweise aufbewahrt hatte. Den
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Ein Rad - drei Generationen: Vater, Sohn und Enkelinnen mit dem Familien-Erbsttick.

neueren Lenker besitze ich dagegen nicht
mehr. AuBlerdem geféllt mir das sehr
uneinheitliche Erscheinungsbild nicht —
die Bestandteile des Rades liegen vom
Alter her teilweise mehr als achtzig Jahre
auseinander. Sie passen optisch einfach
nicht zueinander.

2. Eine Rekonstruktion des Zustandes
um 1950 nach Angaben meines Vaters. Da
die Erinnerungen noch sehr prisent sind,
ist die Grundlage dafiir gegeben. Es wire
allerdings kein authentischer Zustand im
obigen Sinne, da einige Teile, die ich
erwerben und anbringen miisste, zu kei-
ner Zeit an dem Rad waren. Dies betrifft
im wesentlichen beide Rider, den Sattel,
die Pedalen und den Dynamo. Man konn-
te aber auf diese Weise demonstrieren,
wie sich ein mittelloser Jugendlicher in
der Nachkriegszeit seinen ersten fahrba-
ren Untersatz selbst geschaffen hat.

3. Eine Rekonstruktion des mutmaBli-
chen Auslieferungszustandes, bezogen
auf den Rahmen. Dazu miisste ich
zunichst wissen, welches Fahrradwerk
den Rahmen hergestellt hat,aus welchem
Jahr er stammt und zu welchem Modell er
einst gehorte. Er wurde einmal auf die
Zeit vor dem ersten Weltkrieg geschitzt,
aber er ist mit dem Tretlager das Einzige,

was aus dieser Zeit librig ist. Sollte es
gelingen, diese Frage zu beantworten,
miisste ich herausfinden, wie dieses
Modell damals ausgestattet war. Und
schlieBlich miisste ich gentigend passende
Teile von vor knapp 100 Jahren auftrei-
ben, um den Rahmen damit zu vervoll-
stdndigen — ein ziemlich unrealistisches
Szenario mit dem zusétzlichen Nachteil,
dass das Ergebnis kaum mehr etwas mit
meinem Vater zu tun hétte.

Am ehesten kann ich mich mit der zwei-
ten Option anfreunden, ggf. unter Aufbe-
wahrung der neueren Teile, die dann nicht
mehr benotigt wiirden, aber doch auch zu
diesem Rad gehoren. Es diirfte nicht
schwierig sein, die fehlenden Teile auf
Teilemarkten zu finden. Ich selbst verbin-
de mit diesem Rad schone Kindheitserin-
nerungen: Wie ich bequem vorne auf dem
Kindersitz hinter dem Lenker saf3, mit der
Klingel herumspielte und auf die sausen-
de Laufflache des Reifens blickte.

Was meinen Vater betrifft, so ist das
Fahrrad nach wie vor sein wichtigstes All-
tagsverkehrsmittel. Vor einigen Jahren
hat er das ,,Kynast“ von 1989 durch ein
modernes Rad mit tiefem Einstieg
ersetzt, um auf die nachlassende Beweg-
lichkeitim Alter vorbereitet zu sein.

Fotos: Sammlung Hinrich Béer

Buchprisentation

Unter reger Anteilnahme auch von
Vereinsmitgliedern aus Friedrichshafen
und Umgebung présentierte das Schwei-
zer Fahrradmuseum Rehetobel im Spét-
sommer seine Eigenpublikation ,,Das
Velo - eine Erfolgsgeschichte der Fortbe-
wegung.“

Die Vorarbeiten zu diesem Band wur-
den von den Rehetobler Fahrradfreun-
den geleistet, Resultat ist nicht nur ein loh-
nender Einblick in die Museums-
Sammlung, sondern auch eine anspre-
chende Aufbereitung von Informationen
zu ausgewihlten Fahrradmodellen, dar-
unter das Veloziped Landquart von 1869,
ein Royal Sociable Salvo aus den St.
Johns Works in Coventry von 1882, ein
Adler No. 5 von 1890 oder ein Diirkopp
von 1925.

Von Format und Aufmachung (DIN A
4 quer, ganzseitige Fotos) spricht der
Band das Auge an. Fiir die Texte und
Erlduterungen zeichnet als Autor
Museumsleiter Francois Cauderay ver-
antwortlich, die Bilder steuerte der Foto-
graf Fritz Heinze bei. Infos unter:
www.velomuseum-rehetobel.ch.
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Autorenforum: Hermann Markoff, Grimma

Hermann Markoff, Grimma

Von Stefan Miiller, Riesa

Begonnen hat alles in den 80er Jahren
in der DDR, als ich von meinem GrofBva-
ter, Heinrich Markoff, zu meinem achten
Geburtstag ein 26-Zoll Diamant-Touren-
Sport-Fahrrad in Silber geschenkt bekam.
Dieses wurde natiirlich verziert und ver-
schonert mit allerlei Kram, den die Zeit so
hergab. Ich war ,stolz wie Oskar* auf
mein Stahlross, aber irgendwie gab es
immer noch interessantere Riader —solche
mit Schaltung und zum Rennen fahren!

Damals waren auch Spiegel an beiden
Seiten und Satteltaschen angesagt, die ich

i T T
Ladenlokal Hermann Markoff, Grimma, um 1910.

aber nie bekam. Irgendwann kam dann
die Wende, und alle wollten ein so
genanntes ,,West-Fahrrad®“,ich auch! Das
gute alte Diamant-Rad war vergessen.
Bis heute weif3 ich eigentlich nicht, was
mitihm passiertist.

Ich bekam ein ,,West-Fahrrad“ mit
Schaltung und natiirlich mit Schutzble-
chen — die ich hasste! Die Bleche waren
daher natiirlich als erste ab, denn mein
Ziel war eine Mountainbike-Optik. Na ja
—lange gehalten hat das gute Stiick nicht,
so wie wir damals gefahren sind. Irgend-

B =gt IvL

Foto: Archiv Stefan Miller
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Undatiertes Gruppenfoto (um 1920) der Handwerks-Innung in Grimma. Ganz rechts: Der Fahrradhéndler

Hermann Markoff.

Foto: Archiv Stefan Miller

wann fing ich mit Freunden an, MIFA-
Mini-Fahrrad-Rahmen zu BMX-Fahr-
rddern aufzubauen. Solche lagen und
standen damals tberall auf dem Miill
herum.

Einige Jahre spiter und einige Hirnzel-
len reifer,um das Jahr 1996, kaufte ich mir
ein Diamant-Crossrad, das aber mit den
alten Stahlrdssern nichts mehr zu tun hat-
te. Mit diesem Rad habe ich iiber zehn
Jahre hinweg viele Kilometer zuriickge-
legt. Ein Rahmenbruch zwang mich dann
zu einem Neukauf.

Das neue Domizil (ab 1927). Hier war auch ein
Autosalon samt Werkstatt untergebracht.
Foto: Archiv Stefan Miller

Seit dieser Zeit betrieb ich auch ein
wenig Familienkunde und fand heraus,
dass mein Ururgrof3vater, Hermann Mar-
koff, in Grimma einen Fahrradladen
besall. Hermann kam im Jahr 1899 als
Schlossermeister aus dem N&dhmaschi-
nenwerk Vesta in Altenburg nach Grim-
ma, griindete eine Familie und eroffnete

Bronzener Klingeldeckel mit Pragung.
Foto: Stefan Miiller
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Nachruf Jiirgen Voigts

'MARKOFF
R e

spmanabeks

Werbeaufdruck auf Verkaufstite, Front und
Ruickseite. Fotos: Stefan Miller

hier ein Geschift fiir Reparaturen an
Autos, Motoren sowie fiir Fahrriader und
Nihmaschinen. Er verkaufte Fahrrader
und Vesta-Ndhmaschinen unter seinem
Namen. Bis heute fehlen mir leider Infor-
mationen dariiber, wer der Hersteller der
Rahmen fiir die Ridder sowie der restli-
chen Fahrradteile war.

Jiirgen Voigts

Unser Vereinsmitglied Jiirgen Voigts
aus Bremen ist Ende Oktober im Alter
von 77 Jahren verstorben.

Jirgen war ein leidenschaftlicher
Sammler alter Fahrradtechnik, und so
umfasste seine Sammlung die gesamte
Entwicklung der Fahrradgeschichte.
Gern hat er Schulklassen anhand von
Draisine, Michaux, Hochrad und Safety
die Entwicklung bis hin zum modernen
Fahrrad demonstriert und das Ganze mit
einer Hochradvorfiihrung gewiirzt.

Dem Hochrad galt seine besondere
Liebe und er war immer adrett gekleidet,
wenn er damit unterwegs war. Seine
Rider hat er auf vielen Ausstellungen
gezeigt. Einmal hat er sogar im Zuge
einer historischen Fahrrad-Ausstellung
der Sparkasse Cuxhaven in der Schalter-
halle zwischen Vitrinen das Hochradfah-
ren vorgefiihrt. Im Regionalfernsehen ist
er aufgetreten und oft fuhr er mit seinen
Sohnen auf Hochrddern den Deich ent-
lang. Dabei gab es immer wieder dieselbe
Frage:,,Wieist die Luft da oben?“

Bis ins Jahr 1927 bestand das Geschift,
dann erfolgte der Neubau eines grofien
modernen Miets- und Wohnhauses, in
dem ein Autosalon mit dazugehoriger
Werkstatt untergebracht war. Hier lieen
sich die groBen Ladenfenster sogar in den
Keller absenken, um Autos rein und raus
bewegen zu konnen. Verkauft wurden nun
vorrangig Autos der Marke Wanderer,
aber auch Fahrrader der gleichen Marke.
Das Geschéft mit der Reparatur von Nah-
maschinen war von nun an zweitrangig.

Leider gibt es bis heute keine weiteren
Zeugnisse aus der Zeit vor 1927 — bis auf
eine original erhaltene Ndhmaschine, ein
paar Steuerkopfschilder sowie einen Klin-
geldeckel und einige Papiertiitchen mit
dazugehorigem Reparaturschein. Im
Buch von Frank Papperitz, ,,Markenware
Fahrrad“, findet sich eines der Steuer-
kopfschilder auf der Seite 372 (Abb.70).

Die Elbe-Flutim Jahr 2002 hat ein iibri-
ges zur schlechten Quellenlage getan und
viele alte Fotos vernichtet. Kurz darauf
verstarb leider auch mein GrofB3vater, der
Enkel des Firmengriinders. Viel blieb
daher nicht von Hermann Markoff, bis
auf die wenigen Bilder, das grofie
Eckmietshaus sowie die Tatsache, dass
der Name bis heute in Grimma noch
immer ein Begriff ist. Und so meine Fra-

Die Leidenschaft zu alten Rddern hat-
te Jirgen schon sehr frith entwickelt.
Bereits 1970 erhielt einer seiner SGhne
den Nachbau eines Kinderhochrades und
1975 erstand er sein erstes originales

Hochrad. Gerne erzidhlte er die
Geschichten dazu, wie er zu seinen Fahr-

Aufwéndig gestaltetes Markoff-Steuerkopfschild.
Foto: Stefan Miller

ge: Wer kann mir weiter helfen und hat
eventuell noch Fotos oder Informationen
zur Geschichte von ,,Hermann-Markoff-
Rad“ Grimma?

Ich freue mich tiber jede Reaktion!

radern gekommen war. Seit 1998 war er
Mitglied in unserem Verein und wir ver-
lieren mitihm einen auf3erordentlich akti-
ven Fahrradsammler, den wir nicht ver-
gessen werden.

Gerhard Eggers,Markranstéadt
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Veranstaltungen: Velocipediade 2013

Boxenstop -

Die Velocipediade 2013 gastierte am Neckar in Tiibingen

Alle Jahre wieder der Jahreshohe-
punkt unseres Vereins: Die Velocipedi-
ade. Es war die 16. und sie wurde in
Tiibingen veranstaltet. Austragungsort:
Boxenstop, Tiibingen kennt man, aber
Boxenstop, nie gehort.

Kurt Niemeyer hatte auf der Velo 2012
Tiibingen als nichsten Austragungsort
angekiindigt und zum Boxenstop gesagt,
es sei ein Museum mit Autos, Motorra-
dern, Fahrradern und Spielzeug. ,,Lasst
euch tiberraschen.“ Das waren wir dann
auch, iiberrascht von der Vielfalt, Qualitét
und der liebevollen Inszenierung dieser
knapp 30 Jahre alten privaten Sammlung.
Und wer Tiibingen bisher nicht kannte,
war begeistert von der Universitétsstadt,
ca. 85.000 Einwohner stark, mit einer
romantischen Altstadt direkt am Neckar.

Unter dem frischen Eindruck stehend
ist man geneigt, die letzte Velocipediade
als die schonste einzuordnen. Das gilt auch
fur Tiibingen. Aber: Alle Veranstaltungen
waren irgendwie Spitze, jede auf ihre Art.
Wir lernen immer wieder neue Orte
Deutschlands kennen, die beeindrucken.

Das Programm der Velocipediaden
verlauft nach folgendem Grundmuster:
Auktion, Fahrradteilemarkt, Nachtfahrt,
Ausfahrt, Hochradwettbewerb, Festa-
bend und Jahreshauptversammlung. Erst-
mals waren die Lots der Auktion nach
Helge Schultzes Abschied von Ivan Sojc
ausgewdhlt und zusammengestellt wor-
den. Das heifit, dass sich nichts gedndert
hat an der Qualitit der Auktion, die wie-
der einmal gekonnt von Dirk Breiholz
abgewickelt wurde.

Radfahrerskulpturin Ttbingen.
Foto: Walter Euhus

:.5
]
:

&

' (-

i
o

Danke fiir viele Jahre guter Arbeit! Georg Schmitz verabschiedet offiziell den scheidenden Vorsitzenden,

Kurt Niemeyer, der sich aus dem Vorstand zuriickzieht.

Die Nachtfahrt durch die Ttibinger Alt-
stadt und die Ausfahrt ins Neckartal
begeisterten die Teilnehmer. Es ist immer
etwas Besonderes, die Fahrrad-Oldtimer
in neuen Regionen zu bewegen. Es ver-
wundert, wie schnell die Zeit bei solchen
Veranstaltungen vergeht. Man spricht mit
diesem und jenem, diskutiert noch einmal
iiber Auktion und Ausfahrt, stobert auf
dem Teilemarkt, freut sich tiber das Teil,
das man schon immer finden wollte oder
freut sich nicht, findet statt dessen etwas
anderes, man schaut und klont. Ruck-
zuck, da wird auch schon der Wettbewerb
um den RothgieBer-Pokal ausgetragen.
Es ist einer der Hohepunkte der Veloci-
pediade und besonders die Zuschauer,
die so etwas noch nicht gesehen haben,
sind beeindruckt, weil sie endlich einmal
sehen, wie man auf das Hochrad steigt
und beeindruckt iiber das Geschick der
Fahrer und das Tempo dieser Fahrrad-
Klassiker. Seriensieger Hans Riigner ging
dieses mal leer aus, das heif3t, er wurde
guter Zweiter. Gewonnen hat ein Neuer,
Gerald Minichshofer aus Osterreich auf
einem Original von Morris Brothers,
Cambrian No.3,ca.1880.

Ein Tag an der frischen Luft, auf den
Beinen oder dem Drahtesel unterwegs,
verschafft Appetit. So freuten sich alle auf
den Festabend. Aber vorerst musste man

Foto: Walter Euhus

sich mit Getridnken begniigen,denn unser
Noch-Vorsitzender Kurt  Niemeyer
begriifite Mitglieder, Géste und Boris Pal-
mer, den Oberbiirgermeister der Stadt.
Dieser erschien leger gekleidet auf dem
Fahrrad und berichtete, dass er gerade
einen Sonnenstich erlitten und sich davon
noch nicht erholt habe. Grund: Er sei
ohne Kopfbedeckung mit dem Fahrrad
ins Umland zur Einweihung von Wind-
kraftrddern gefahren, und die heile Son-
ne hitte ihm auf der Fahrt und bei den
Handlungen vor Ort diesen Stich ver-
setzt, der ihn dann voriibergehend vom
Schreibtisch und den Amtsgeschiften ver-
bannte.Schon,dass das sympathische grii-
ne Stadtoberhaupt trotzdem zu unserer
Veranstaltung erschien.

Vor der ,,Schlacht am kalten Buffet*
wurde noch Walter Euhus von Kurt Nie-
meyer zum Ehrenmitglied ernannt.
Euhus ist Griindungsmitglied (1997 in
Dresden), Griindungsvorsitzender und
seit Beginn Postadresse des Vereins.
Dann war es so weit: Anstellen und spei-
sen. Und getrunken wurde natiirlich
auch. Ein lauschiger Abend im Freien
vorm Museum oder auf dem Balkon, bes-
ser geht nicht,sagt man heute.

Am Sonntagmorgen war dann die Velo-
cipediade auch schon fast wieder vorbei.
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Veranstaltungen: ICHC in Lissabon

Also Friihstiick und dann zur Jahres-
hauptversammlung mit Berichten des
Vorsitzenden, der Schatzmeisterin, der
Rechnungspriifer, Aussprache, Entla-
stung, Neuwahlen. Kurt Niemeyer hatte
eine Findungskommission zur Suche sei-
nes Nachfolgers einberufen und Walter
Euhus trug vor, dass die Ausschreibung
Gerhard Eggers aus Markranstddt (Leip-
zig) als Kandidaten ergeben hatte. Nicht
nur die Entlastung des alten Vorstandes,
auch die Wahl Eggers erfolgte einstim-
mig. Gerhard st langjahriges Mitglied des
Vereins, hat Erfahrung mit Vorstandsauf-
gaben und geht 2014 in den Ruhestand.
Alles gute Voraussetzungen fiir dieses
Amt. Herzlichen Gliickwunsch, Gerhard,
wir wiinschen Dir viel Erfolg bei dieser
wichtigen Aufgabe! Bei den iibrigen Vor-
standsmitgliedern ergaben sich keine
Anderungen.

Boxenstop, schon, dass wir dich ken-
nen gelernt haben. Ach ja, wir wollen
nicht vergessen, dass das Veranstaltungs-
team mit Ulrike Anhalt, Michael Fai3 und
Rainer Klink die Veranstaltung hervorra-
gend organisiert und durchgefiihrt hat.
Beeindruckt waren wir auch vom Infor-
mationsmaterial und von der Nachberei-
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Ein Magnet wie jedes Jahr: Die Auktion zur Velocipediade.

tung mit Dankbrief, Gruppenfoto und
umfangreichem Zeitungsbericht. Dank
auch an unseren Vorstand und die enga-
gierten Helfer aus eigenen Reihen.

Ubrigens: 234 Teilnehmer stellen einen
Velocipediaden-Rekord dar. Und das in-

Besuch bei Radheroen:
ICHC-Meeting in Lissabon endet mit Spektakel

,,Die schonste ICHC von allen* fand
dieses Mal in Lissabon statt, wurde von
Ana Santos, David Vale und Mario Alves
organisiert und bot ein interessantes Rah-
menprogramm.

Konferenzort war der Palacio Foz im
Herzen von Lissabon (schon alt, aber
zugig und kalt),in dem sich auch das natio-
nale Sportmuseum Portugals befindet.

Die Konferenz stand unter dem Motto
,»A new city velorution — back to the futu-
re” — folglich standen Vortréige liber das
Fahrrad als Verkehrsmittel in Stadten im
Vordergrund. So berichtete Leandros
Maglaras iiber die Fahrradnutzung in
Larissa in Griechenland, Carolina Lopes
iiber Sao Paulo, Tiago Carvalho iiber Lis-
sabon und Jens Erik Larsen tiber Kopen-
hagen. Insgesamt gab es rund 40 Vortrége.
Den ,,Preis fiir junge Forscher* gewann
Sam Shupe aus den USA, der iiber Racing
to the Suburb: Bicycle Culture in Portland
and Deering, Maine 1880-1900 sprach.
Das gesamte Programm findet sich unter
http://ichc2013.cies.iscte-iul.pt/.

Am zweiten Konferenztag ging es per
Bus auf einen Ausflug zum National

Foto: Jirgen Kronenberg

teressiert zum Schluss: Die Velo 2014 fin-
det in Saarbriicken statt. Tschiiss und bis
dann. Wir freuen uns schon auf diese Vie-
len unbekannte Ecke Deutschlands.

Walter Euhus, Langenhagen

Tagung in ehrwirdiger Umgebung: ICHC-Konferenz im Palacio Foz, Lissabon.

Museu do Ciclismo in Caldas da Rainha,
das weniger Fahrrddern als den Heroen
des Radsports gewidmet ist, und
anschlieBend auf einen kurzen Abstecher
nach Obidos, einer Stadt mit romischen

Foto: Renate Franz

Wurzeln, Burg und mittelalterlicher
Befestigung. Dort kiindigte man uns den
Besuch eines ,,empty rooms* an, was man-
che Konferenzteilnehmer verwirrte, die
mit der leidenschaftlichen Verehrung
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Veranstaltungen: Wintertreffen in Erfurt

mancher Lénder fiir ihre Radsportstars
nicht so vertraut sind. Bei dem ,,leeren
Raum“ handelt es sich um ein leer
stehendes Gebidude, das die Stadt
Torres Vedras erworben hat, um dort
ein Museum fiir den 1984 todlich verun-
gliickten Lokalmatador Joaquim Agos-
tinho einzurichten.

Hohepunkt der Konferenz war fiir
mich die folgende Einweihung der stéadti-
schen Fahrradvermietung ,,Agostinhas‘:
Wir Konferenzteilnehmer waren die ers-
ten, die die Rdder benutzen durften — mit

Polizei-Eskorte iiber abgesperrte Stra-
Ben. Zum folgenden Essen gab es Wein
»Terras Agostinho®, und den Abschluss
des Abends bildete eine Stippvisite zum
Denkmal des Radheroen.

Der letzte Tag der Konferenz wurde
mit einem Highlight abgeschlossen: Zum
100. Jahrestag der ersten Austragung des
Radrennens Subida a Gloria, das in den
1920er Jahren lediglich dreimal stattfand,
wurde dieses Rennen erneut durchge-
fiihrt. Man kann die Subida a Gléria als
Hkilirzestes Bergzeitfahren“ der Welt

bezeichnen: Es fiihrt iiber eine 265 Meter
hohe Rampe aus Kopfsteinpflaster mit 17
Grad Steigung, garniert mit Schienen der
Standseilbahn, die dort normalerweise
verkehrt. An dem abendlichen Rennen
nahmen 150 Rennfahrer teil, darunter
zahlreiche Profis wie auch der derzeitige
Président des portugiesischen Radsport-
verbandes, Delmino Pereira — ein echtes
Radsport-Spektakel!

Renate Franz, Koln

Wintertreffen in Erfurt jedes Jahr mit spannenden Themen
Ll

Gruppenbild mit Big Bike.

Das jahrliche Wintertreffen ist eines
der besonderen Ereignisse unseres Ver-
eins. Endlich sieht man sich einmal wie-
der in groBBerer Runde, hat Zeit, sich aus-
zutauschen, sitzt gemiitlich beieinander
und erfidhrt Neues. Danke an Tilman
Wagenknecht, den Ausrichter des Tref-
fens, es war wieder eine tadellose Veran-
staltung, sowohl den Ablauf als auch den
Inhalt betreffend.

Zunichst zum Rahmenprogramm: Als
besonderer Schwerpunkt fiir die Ausstel-
lung war das Thema ,,Kurioses Fahrrad-
zubehor* ausgelobt worden. Es ist immer
wieder erstaunlich, was die Teilnehmer
fiir Schétze mitbringen. So kam auf die
Schnelle eine absolut sechenswerte Aus-
stellung zusammen. Neben dem immer
wieder interessanten Trodelmarkt und
dem gemeinsamen Abendessen bot sich

am Freitag und am Sonntagnachmittag
die Gelegenheit,die Motoren- und Dyna-
mo-Sammlung der Technischen Univer-
sitdt Ilmenau zu besichtigen, unter Lei-
tung unseres Mitglieds Dieter Oesing-
mann.

Die Vortrdge: Tilman eroffnete am
Samstag die Versammlung mit einer Teil-
nehmerliste und Namensschildern und
bat um eine kurze Vorstellung der Anwe-
senden. Eine gute Idee, kennen sich doch
nicht alle personlich, zumal eine gréBere
Anzahl neuer Mitglieder anwesend war.
Der Verfasser notierte: ,,Ich bin Mitleids-
sammler, sammele alles, was Kkeiner
haben will“, ,ich sammele auch Fla-
schen“ und eine von verstdndnisvollem
Murmeln begleitete Bemerkung, was sein
grofiter Sammlerschreck sei: ,liebevoll
restauriert®.

Der Vorsitzende Kurt Niemeyer
berichtete dann iiber die Knochenschiitt-
ler-Herausgabe, iiber kiinftige Velocipe-
diaden und Auktionen und iiber andere
Vereinsinterna.

Eine lédngere Diskussion befasste sich
mit unserem Internetauftritt und der
Idee, hier alles unterzubringen, was an
Wissen bei unseren Mitgliedern vorhan-
den ist. Eine Arbeitsgruppe wird sich die-
sem Thema widmen.

Doch Hauptthemen waren natiirlich
die Vortréage der Referenten:

Ernst Brust:
StVZ.0*;
Berthold Glunz: ,,Erfahrung mit der Her-
stellung von Steuerkopfschildern®;
Gerhard Eggers: ,,Neues zu R. Weber,
Erfinder des Fahrraddynamos®;

Sven Dewitz: ,Sattel- und Lederpflege;
Dieter Oesingmann: ,,Der Einstieg von
Boschin das Fahrradlichtgeschaft®;
Johannes Rilk:,, Tachometer und Kilome-
terzdhler aus DDR-Produktion®;

Werner Bies:,,Steckrider*;

Frank Papperitz: ,,Das ,Big Bike' aus
Dresden®;

Tilman Wagenknecht: ,Kurioses Fahr-
radzubehor aus alten Katalogen®.

,Das Fahrrad und die

Es waren spannende Themen, von den
Referenten professionell vorgetragen
und von den knapp 50 Zuhorern mit viel
Beifall bedacht. Einheitliche Meinung:
Die Reise ins schone Erfurt hat sich wie-
der einmal gelohnt.

Das nichste Treffen steht natiirlich
auch schon fest. Es findet vom 7. bis zum
9. Februar 2014 wie gewohnt in Erfurt
statt. Details dazu finden sich auch im bei-
gelegten Programm.

Walter Euhus, Langenhagen
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Nachruf: Heinz Paupitz

Heinz Paupitz:

Nachruf und Wiirdigung eines Berliner Rahmenbauers

Von Christoph Guder, Hamburg

Am 29. Mai 2013 verstarb Heinz Pau-
pitz in Berlin-Spandau. Heinz Paupitz
war ein Rahmenbauer und Betreiber
eines Radsportgeschifts in Berlin-
Wedding, der fiir einige namhafte Rad-
sportler wie Klaus Bugdahl, Peter Von-
hof, Dieter Kemper u.a. gebaut hat, die
auf seinen Réddern durchaus bedeutende
Wettkdmpfe entscheiden konnten. Heinz
Paupitz war ein profunder Kenner nicht
nur der Berliner Radsportszene. Das
iiber Jahrzehnte erworbene Wissen hat er
sich erstaunlich gut merken konnen.
Namen, Adressen, Jahreszahlen: Wann
immer Fragen danach aufkamen, er muss-
te selten lange iiberlegen.

Geboren wurde Heinz Paupitz am 12.
Januar 1926. Als gelernter Maschinen-
schlosser und begeisterter Radsportler lag
es nah, beides zu verbinden. Nach einigen
Stationen bei Berliner Unternehmen kam
er mit Ende Zwanzig auf Empfehlung an
den Berliner GroBhéndler Hiibner &
Koch. Juniorchef Heinz Koch suchte
zwecks Ausbau der hauseigenen Rad-
sportmarke FBL einen Rahmenbauer. So
entstanden unter Paupitz Agide die ersten
FBL-Rahmen mit den von ihm entworfe-
nen charakteristischen Ausfallenden.
Nach wenigen Jahren machten er und sei-
ne Frau Adelheid sich mit einem eigenen
Laden selbstindig. Hier bot Paupitz auch
Rahmen unter eigenem Namen an.
Dabei verwendete er keine Seriennum-
mer, sondern stanzte als Rahmennummer
das Geburtsdatum des Besitzers ein.

Dieser Umstand machte es mir mog-
lich, einen Bahnrahmen auf den Berliner

Heinz Paupitz t

Foto: Christoph Guder

Bahnfahrer Wolfgang Schulze zuriickzu-
fiihren. Paupitz konnte auf meine Nach-
frage bestétigen, dass er 1968 einen Rah-
men fiir Schulze gebaut hatte. Er konnte
aber auch noch den Farbton und Rah-
menhohe erinnern. Das fand ich verbliif-
fend.

Zu diesem Zeitpunkt kannte ich Heinz
schon einige Zeit und wir telefonierten
regelméBig. In seinen letzten Jahren in
Spandau war er nicht mehr so mobil. Das
machte ihm ein bisschen zu schaffen. So
war das Telefon fiir ihn ein wichtiges Mit-
tel, den Kontakt zu alten und neuen
Bekannten zu halten. Mit groem ideel-
lem Einsatz machte er sich auf diese Wei-
se stark fiir Projekte wie ein Radsportmu-
seum und Radrennen fiir die Jugend. Die
Jugendforderung lag ihm ohnehin beson-
ders am Herzen. Und die hat er durchaus
auch ganz pragmatisch betrachtet: Als ein
talentierter Nachwuchsfahrer einmal hin-

kassel.de.

ter seinen Erwartungen zuriickzubleiben
drohte, versprach Paupitz, fiir den Fall des
Sieges ihm einen Rahmen zu bauen. Der
Junge gewann, Paupitz baute ihm den
Rahmen und zwar umsonst.

Nachdem er seinen Laden, den er bis
1992 gemeinsam mit seiner Frau Adel-
heid betrieb, aufgegeben hatte, machte er
sich stark fiir Ausbildungspléitze. Er trieb
voran, dass Brandenburg die erste iiber-
betriebliche Ausbildungsstitte fiir Zwei-
radmechaniker bekam. Fiir dieses Enga-
gement erhielt er 1996 das Bundesver-
dienstkreuz am Bande. Fiir diese Dinge
besall Heinz eine grof3e Leidenschaft. Da
machte er auch aus seinen politischen
Ansichten keinen Hehl und konnte herr-
lich in seiner unnachahmlich ironischen
Art iiber die Behé#bigkeit von Politik und
Mandatstragern herziehen.

Heinz Paupitz hinterlédsst eine grof3e
Liicke als Mensch ebenso wie als Zeitzeu-
ge des Berliner Radsports.Ich behalte ihn
als einen engagierten, humorvollen Men-
schen mit einem ausgeprigten Sinn fiir
Gerechtigkeit in guter Erinnerung. Bis-
her ist iiber ihn selbst und sein Schaffen
selbst bei Sammlern nur wenig bekannt.

Diese Zeilen sollen nicht mehr und
nicht weniger sein als eine Wiirdigung sei-
ner Person. Es wird aber allerhochste
Zeit, sein Wirken als Rahmenbauer und
seine Réder angemessen zu wiirdigen
und die Erinnerung daran zu bewahren.
Heinz Paupitz hat sich immer auBeror-
dentlich gefreut, wenn eines seiner Rader
wieder aufgetauchtist.

Mobiles Sigurd Museum

Seit einiger Zeit gibt es, betreut von Harald Dlugos,
in Kassel ein kleines mobiles Sigurd Museum. Es infor-
miert Fahrradliebhaber und Freunde der Marke iiber
die Geschichte und Produktion des Unternehmens.
Bestandteil der Exponate ist auch der Aufsatz von Wal-
ter Euhus tiber Sigurd im KS 49.

Wichtigster Termin des Museums war 2013 der Auf-
tritt auf der Bike-Expo in Kassel. Der Stand wurde gut
besucht und aufmerksam bestaunt. So entstanden neue
Kontakte zu anderen Fahrradfreunden aus Kassel und
dem Landkreis. Informationen zu Sigurd gibt es auch
im Web: www.sigurd-fahrrad-und-moped-sammlung-
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Mein Rad

Mein Rad

Aus der Sammlung Mario Steinbrink,
Altbensdorf

Das vorgestellte Rad...

...Istein ,,Brennabor Modell No.1 —Fei-
nes starkes Herrenrad“ aus den Brenna-
bor Werken Gebr. Reichstein, Branden-
burg an der Havel mit Baujahr 1908.

Seit wann befindet es sich in Deiner
Sammlung?

Ich besitze es seit 2006, da wurde es mir
von einem Antiquitdtenhdndler per Mail
angeboten. Er sah im Internet die Bren-
nabor-Homepage, und das Rad sollte
nach seiner Meinung zuriick in die Hei-
mat. Es stand zu dieser Zeit in Thiiringen
und wurde in einer alten Scheune gefun-
den, also ein echter ,,Scheunenfund“!

In welchem Zustand war das Rad?

Es wurde auseinandergenommen und
gereinigt. Oberstes Ziel dabei war der
komplette Erhalt der originalen Sub-
stanz, in Arbeitsstunden umgerechnet
eine aufwindigere Arbeit als bei einer
kompletten Renovierung. Lack und
Metallteile wurden in miithevoller Hand-
arbeit aufgearbeitet. Da es hauptséchlich,
gut geschiitzt vor Feuchtigkeit, im Bren-
nabor Museum stehen sollte, ohne Rost-
umwandler. Das Tretlager musste iiber-
holt und eingestellt werden. Zum Schluss
wurde alles mit Wachs konserviert. Daich
nur ein- bis zweimal im Jahr einige Run-
den mit dem Rad fahre, nahm ich alte
gebrauchte,aber noch fahrbare Reifen.

Was magst du daran besonders?

Ich magseine Originalitdt und das Fahr-
verhalten. Es 1duft super leicht und wun-
derbar rund fiir ein 105 Jahre altes Fahr-
zeug. Ganz besonders erfreue ich mich
auch an den Brennabor-Bauteilen wie
Naben, Pedalen, Sattel und Innenbremse.

Hattest du ein auBlergewohnliches, ein
besonders schones Erlebnis mit dem
Rad?

Ja, eine Ausfahrt mit ,,Olle und Dolle
Fahrrdder® von Brandenburg/H. nach
Cammer zum dortigen Oldtimertreffen
im Juli 2009. Und das iiber 25 km bei 36
Grad im Schatten! Und natiirlich auch
der erste Ausflug nach der Restauration.

Zwei Brandenburger, die zueinander gefunden haben: Mario Steinbrink und sein originales Brennabor
ModellNo. 1.

Ubrige Fotos: Bremsanker mit Brennabor-Prégung (ganz links), Steuerkopf-Lagerschale mit Préagung (un-
ten links), groBes Kettenblatt (g. unten links), typisch innenverlegte Brennabor-Bremse (unten rechts),
Steuerkopfschild (9. unten rechts). Fotos: Sven Dewitz
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Die Feder / Termine

Die Feder

Von Werner Bies, Barmstedt

Danke Heiko, dass du die Feder zu
mir nach Barmstedt weitergereicht hast.
Wie du geschrieben hast: Ja, ich bin ein
Freund von bunten Fahrriadern, denn
meine Jugendzeit wurde von bunten
Bottcher- und Grecos-Ridern geprégt.

Mein Vater hatte eine kleine Werk-
statt in einem Dorf am Nord-Ostsee-
Kanal. Ich durfte (musste) oft in der
Werkstatt helfen. Meine kleinen Han-
de waren besonders geeignet, die bun-
ten Kleidernetze an den Damenriddern
anzubringen. Auch lernte ich sehr frith
das Einspeichen. Das Justieren machte
anschlieBend dann der Vater. Nach des-
sen Tode erbte ich das alte Adler-
Herrenrad, auf dem ich auch das Rad-
fahren gelernt hatte. Auf Grund meiner
noch geringen KorpergrofSe immer mit
einem Bein unter ,,der Stange* durch.
Das Rad stammte aus den Jahren vor
der Jahrhundertwende und hatte schon
meinem Grofvater gehort. Es war der
Grundstein meiner Sammlung, das
erste Rad.

Sehr oft werde ich gefragt: ,,Du sam-
melst Fahrrader? Wie kann man Fahr-
riader sammeln, was ist da schon beson-
deres dran?“ Ich beantworte diese Fra-
ge immer gern, denn hinterher ist das
Erstaunen stets sehr gro. Wenn ich
dann erzihle, dass es schon kurz nach
der Wende zum 20. Jahrhundert eine

Aus dem Verein

Lieber Peter Scherber,

alles Gute zum 85. Geburtstag und noch
viele schone Jahre mit Dir gemeinsam in
unserem Verein, das wiinschen wir Dir
allevon Herzen!

DerVorstand

Webmaster gesucht!

Fiir die Pflege und Entwicklung der
Vereins-Website wird ein neuer Webmas-
ter gesucht. Wer tiiber entsprechende
Kenntnisse verfiigt und diese Aufgabe
iibernehmen mochte, der —oder diejenige
melde sich bitte beim Vorstand oder
direkt beim bisherigen Webmaster,
Andreas Karcher. Eine ordnungsgemaifie
Ubergabe aller Inhalte und eine tragfihi-
ge Einarbeitung wird zugesichert.

Nabenschaltung gab, die bis in die 50iger
Jahre fast unveridndert gefertigt wurde,
dass der Kardanantrieb am Fahrrad keine
Erfindung der Neuzeit ist, oder wenn ich
vom Adler-Rad aus den 30iger Jahren mit
Dreigang-Getriebe im Tretlager erzéhle,
wichst das Interesse der Zuhorer stetig.
Gern berichte ich auch von einer Fahr-
radglocke, die mit einer SchieBeinrich-
tung versehen war, oder von einem Ben-

galischen Feuerwerk am Lenker,um Hun-

de abzuwehren. Und das nach 1900!

Dann die vielen Geschichten, die zu
Fahrradern meiner Sammlung gehoren:
Als Transportmittel fiir Hab und Gut auf
der Flucht von Schlesien bis nach Nord-
deutschland gerollt oder das NSU-
Damenrad, das ich in Horst/Holstein
gekauft habe. Stationen des Rades waren
Nordrhein-Westfalen, Portugal, Nord-
rhein-Westfalen, Hamburg, Uetersen in
Holstein. Fiinfzig Jahre spéter steht das
Rad wieder in Horst,in unserem Museum
,Réaderunter Reet“.

Irgendwann konnte ich ein Hercules
2000 mein eigen nennen. Ich horte
zum ersten Mal etwas von einem Her-
mann-Klaue-Rad. Meine Neugier wurde
gewecktundich erhielt,beinahe im Origi-
nal, eines dieser HK-Réader aus dem Jahr
1951 geschenkt! Was liegt néher, als sich
fiir die Geschichte des Rades zu interes-
sieren, und dafiir, wie es mit dem HK-Rad
weiter ging?

Doch zuriick zu den bunten Damen-
und Herrenrddern der Sammlung aus

TERMINE 2013

26. Januar: 3. Internationaler Bahntag fiir

klassische Rader. Bahnfahren, Ausstellung, Tei-

lemarkt. Sportforum Kaarst, Biittgen. Kon-
takt: www.klassikerausfahrt.de.

7.-9. Februar: Wintertreffen des Vereins fiir
Historische Fahrrédder in Erfurt. Tagung und
Borse fiir historische Fahrrader und Hilfsmo-
toren. Kontakt: tilman@fahrradsammler.de.

24. Mirz: Stalen Ros in Neerkant, Holland.
,Urmutter“ aller Rennradtreffs im Norden.
Ausstellung Rennradborse und groBer Teile-
markt fiir klassische Rennriader. Kontakt: sta-
lenrosklassiekeracefietsen.blogspot.de.

28.30. Miéirz: Veterama Hockenheimring. Euro-

pas grofter Oldtimermarkt im Frithjahr, nun
kompakt und nicht mehr zweigeteilt auf zwei
Termine. Kontakt: www.veterama.de

1. Juni: Retropedal. Ausfahrt mit historischen
Rennréddern, Hoch-, Touren- und Sportrédern
in Riisselsheim. Kontakt: www.retropedal.de

den 50iger und 60iger Jahren: Das
Interesse an diesen Radern ist grof3. Ich
stelle das immer wieder an den
Zuschriften zu meiner Seite im Netz,
www.sachsorbit.de, fest. Die Fragen
und Zuschriften stammen zum grof3en
Teil von Leuten, die so ein Rad noch
selbst in der Familie haben. Diese Men-
schen konnen und miissen wir fiir unse-
re Arbeit im Verein der Historischen
Fahrréader gewinnen.

Einen groen Raum meiner Samm-
lung nehmen Steck- und Klapprader
der 60iger und 70iger Jahre ein. Ich war
erstaunt, wie viele unterschiedliche
Arten von Zerlege-Radern hergestellt
wurden. Was hat man sich da alles ein-
fallen lassen, damit die Rider einfach
zu zerlegen sind, obwohl sie doch beim
Fahren stabil bleiben miissen. Einige
Hersteller wagten sich sogar daran,
28“-Réder als Zerlege-Réder zu bauen.
Immer neue spannende Fragen stellen
sich: Wie 16ste man das Problem mit der
Kabelverbindung fiir die Beleuchtung?
Mit welcher Hinterradnabe wurden die
Steck- und Faltrdder ausgeriistet? Mit
oder ohne Schaltung? Meistens {ibri-
gens mit einer Duomatic- oder Auto-
matic-Nabe von Torpedo.

,» Torpedo-Schaltungen®, das ist nach
meiner Meinung nach ein Thema, mit
dem sich ein guter Freund von uns sehr
gut auskennt. Hiermit gebe ich die
Feder daher gern weiter an Jens Han-
senin Dellin.

1. Juni: Veloziped Veteranenfahrt Hornberger
SchieBlen des Motor-Sport-Club Hornberg mit
Jubildumsveranstaltung: 50 Jahre MSC Horn-
berg. Kontakt: G.O-Schulz@t-online.de

7.-8. Juni: 5. Deutsche Rennradbérse in Rom-
merskirchen. Klassische Ausfahrt, Grillabend,
Ausstellung und Teilemarkt. Kontakt: deut-
sche-rennradboerse.blogspot.de.

14.-15. Juni: Retroronde van Vlaanderen, Prii-
fung fiir Mensch und klassisches Material:
Rundfahrten mit Start in Oudenaarde, Bel-
gien. Kontakt: http://www.retroronde.be.

15. Juni: In Velo Veritas. Klassische Radrund-
fahrt iiber verschiedene Distanzen im Oster-
reichischen Weinviertel, nordlich von Wien.
Kontakt: www.inveloveritas.at

25.-28. Juni: International Veteran Cycle Ral-
lye, IVCA, in Tiszakécske, Ungarn. Century,
Rennen, Teilemarkt, Ausfahrt und mehr. Kon-
takt: www.ivcahungary.hu.
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VERKAUFE

Historisches Hochrad Marke Herkules, Nach-
bau. 48 Zoll, Baujahr 1968, guter stabiler
Zustand und fahrbereit. 1.800,00 Euro. Tel.
06127-992296 (Ndhe Wiesbaden).

Fichtel & Sachs Tischkalender von 1955.
Umschlag bestoen und mit Knick unten
rechts, Kalendarium unbenutzt. Mit Berichts-
teil u.a. iiber motorisiertes Hochrad von 1888,
Radsport aus den 50ern. Thomas Busch,
t.busch61@t-online.de

Schones Damenrad Marke Edelweil Alpen-
konigin, Mayweg Alu-Wulstfelgen 28 Zoll, Rei-
fen sehr gut erhalten. Peugeot-Jugendrad, 24
Zoll, 70er Jahre, tiirkisfarben, komplett origi-
nal. Damenrad Marke Janius (Straburg) 50er
Jahre, sehr schoner Originalzustand. Jan
Konold,konold@aliceadsl.fr.

Zu guter Letzt...

SUCHE

Griffe fiir 22er Lenker mit Anker Motiv, auch
ein einzelner oder guten Lenker mit Griffen;
Kettenschutz mit geprigtem Victoria Schrift-
zug, Torpedonaben od. nur leere Hiilsen in
gutem Zustand von 1923, 28, 34, 36, 38, 39;
Alles iiber Urania/Cottbus. Informationen
aller Art und Teile - sowie Fotos v.FZ mit Rah-
mennummer u. Baujahr; Bremsunterteil fiir
abnehmbaren Express-Lenker, auch schlech-
ter Zust. als Muster; Kupplungskonus fiir Tor-
pedonabe Mod.07. Tausch geg. gleiches Teil
von Nabe 05 oder andere Teile von Nabe
07 mogl., siehe Foto unten; Tretlager Seidel &
Naumann komplett oder nur Kettenblatt
(4 groBe und 4 kleine Ringe), 1930iger
Jahre. Peter Zielasko, Varel 04451-2625,
peter.zielasko@ewetel.net.

Weissfuchs-Steuerkopfschilder oder auch
komplette Rdder. Gerhard Eggers, 034444-
21567

Safety-Fahrrad etwa von 1886 - 1894. Jan
Konold,konold@aliceadsl.fr.

Im KS 50 berichteten Renate Franz und Michael Mertins (ber den Meisterfahrer Nick Kaufmann, der auch
ein ,Eifel-Rad” von Brennabor nutzte. Franz hat nun ein weiteres Foto mit einem vergleichbaren Rad
erstébert. Leider ist es undatiert und unbekannter Herkuntft.

KS-Heft 57 erscheint am 15. April 2014

Redaktionsschluss: 1. Mirz2014
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MUSEUMSLADEN
Fahrrader, Kieinmotorrdder, Teile
alte Reklame, hist. Technik und
sammelwlirdiges aus handwerklicher
und industrieller Produktion

97769 Bad Briickenau (Staatsbad)
Heinrich-von-Bibra-Strafe 24
Tel. 09741/938253 - Fax 938254

laden@deutsches-fahrradmuseum.de
Inh.: Ivan Sojc - Mobil 0171 8394 300

. A B
Zubehor fiir Rlassische Fahrrider
Motorfahrrider und Mopeds

 Gartenweg 46
32609 Hiillhorst
Tel: 05744 / 920 528
Fax: 05744 /920 529
www. velo-classic.de
fingerhut@velo-classic.de

winspinerend,
unglaublich,

unvergesslich ..«

Hans A, Roth

ROTHS TOURLEBEN
2014
Das Peloton oer Siebziger Tim Lewis
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COVADONGA VERLAG

i - 33604 Bielefeld — Fax: 0

E-Mail: info@covadonga.de - Web: www.covadonga,de
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Herrenrad-Seitenansicht eines mit Gestdnge geschalteten Rappa-Getriebes.

Damenrad-Seitenansicht eines mit Bowdenzug geschalteten Rappa-Getriebes. Fotos: Fritz Heinze



