Mitgliederjournal Historische Fahrriader e.V. « ISSN 1430-2543 « Heft 53 « 1/2012

Kno chenschii ttl

Zeitschrift fur Liebhaber historischer Fahrrader

[Fahrrad im 2. Weltkrieg]

> |
3 {NS - Arbeitsdienstréderj

' |
[F&S-Viergangschaltung}

LI

=

[ Veranstaltungen j
o Vot (uuﬁd m T: YN, ltﬁ.ﬁﬁ/im,oﬁmJum}

*:n RPEDO-WERKE A



In dieser Ausgabe:

Per Vierjahresplan in
Q den ,, Totalen Krieg*:
Zivile Fahrrider im 2. Weltkrieg.

Alexander Dobuschinsky hat seitenweise
Zeitschriften gewilzt, insbesondere den
»Radmarkt“ aus den spéten 30er und 40er
Jahren. Sein Ziel: Eine Untersuchung der
Auswirkungen von Kriegsvorbereitungen und
Krieg auf die Fahrradwirtschaft im Deutschen
Reich. Dabei herausgekommen ist ein mit vielen
Fakten gespickter Aufsatz tiber ,,Das Fahrrad im
Schatten der Kriegswirtschaft®.

Frontansicht eines Wanderer Herrenrads von
1940. Foto: Thomas Busch

Von Braunhemden
und Rothauten in D
Bad Segeberg.

Die Karl-May-Festspiele in Bad Segeberg sind
heute jedermann ein Begriff. Nils Hinrichsen hat
jedoch bei seinen Nachforschungen
Verbliiffendes {iber die Urspriinge der
Freilichtbiihne herausgefunden. Sie wurde einst
als ,, Thingstétte® errichtet und 1937 von
Joseph Goebbels eingeweiht. Beim Bau spielten
Fahrrédder eine unverzichtbare Rolle.

Arbeitsdienstler bei Arbeiten an der spdteren Freilichtbihne.
Foto: Stadtarchiv Segeberg

Velocipediade im
< LWL-Freilichtmuseum
Detmold.

Vom 17. bis 19. August treffen sich viele
Mitglieder wieder zum Hohepunkt des
Vereinsjahres. Nach Hagen, 2007, geht es
wieder Mal in ein Freilichtmuseum. Einen
Vorgeschmack auf die Velocipediade 2012 im
westfilischen Detmold gibt der Bericht im
Innenteil.

Arminius mit Fahrrad 2012. Skizze von Katharina Siemeling



Editorial / Inhalt

Liebe Leserinnen und Leser,

Diese Ausgabe des Knochenschiittlers
hat einen unverkennbaren Schwerpunkt:
Das Fahrrad im Dritten Reich. Allerdings
muss ich gestehen, dass dies zunéchst we-
der geplant noch beabsichtigt war, son-
dern allein der Initiative zweier Autoren
aus dem Verein zu verdanken ist — doch
der Reihe nach: Alexander Dobuschins-
ky ging mit dem Thema ,,Das Fahrrad im
Schatten der Kriegswirtschaft* schon lan-
ger schwanger und hat sich dann in die
Ausgaben der Zeitschrift ,,Radmarkt®
von 1933 bis zum bitteren Ende gestiirzt,
um die Fakten zusammenzutragen. Er hat
eine Fiille von Informationen aufbereitet,
die historische Relevanz haben, aber
auch fiir Sammler interessant sind.

So weifl der Sammler spétestens jetzt,
dass und warum rote wie auch graue
Waulstreifen nur bis 1934 produziert wur-
den und demnach an Réadern jiingeren
Datums nichts verloren haben. Der His-
toriker wird sich dafiir interessieren, dass
es zur Durchsetzung des NS-Vierjahres-
plans — neben vielen anderen Lenkungs-
behorden — die ,,Uberwachungsstelle fiir
Kautschuk und Asbest* gab, die mit ihrer
1. Anordnung zum 1. Juni 1934 die Her-
stellung von Fahrraddecken in schwarzer
Gummierung vorschrieb. Schon zum
Neujahrstag 1937 folgte dann das offiziel-
le ,,Aus“ fiir Vollballonreifen der Dimen-
sion 26 x 2,00.

Doch ich mdochte hier nicht zu viel vor-
wegnehmen, geschweige denn das Lese-
vergniigen trilben. Denn schrittweise
fihrt Alexander uns durch Vorkriegs-
und Kriegsjahre, zeigt, wie systematisch
ein ganzer Industriezweig in das System
der Kriegsvorbereitungen integriert wur-
de und welche Auswirkungen das auf Pro-
duktion und Modelle hatte, bis hin zum
farb- und schmucklosen Einheitsrad — das
seit Anfang 1942 propagierte ,,ehrliche
deutsche Kriegsfahrrad“. Durch Tauchla-
ckierung gegen die Witterung geschiitzt,
wurde es ab April 1943 genormte, schwar-
ze Realitit.

Zuriick in die Anfangszeiten der brau-
nen Jahre fiihrt uns dagegen die rundum
lesenswerte Episode, die Nils Hinrichsen
recherchiert und aufbereitet hat. Sie ba-
siert auf dem Tagebuch eines Arbeits-
dienstlagers nahe Bad Segeberg, das erst
in der Wandverschalung des Heimatmu-

seums gefunden werden musste, um sei-
nerseits wiederum Erstaunliches zutage
zu fordern: Die Karl-May-Festspiele ver-
danken ihre Freilichtbithne einem ju-
gendlichen NS-Biirgermeister, der es sich
in den Kopf gesetzt hatte,aus dem Bad Se-
geberger Kalkfelsen eine nationalsozia-
listische ,, Thingstatte“ zu modellieren.

Dies gelang nach vielen Miihen durch
den Einsatz von Arbeitsdienstlern, die —
und hier kommt das Fahrrad ins Spiel —ja
von ihrem Lager zur Arbeitsstelle und zu-
riick gelangen mussten. Was zunéchst ba-
nal klingt, hielt iber mehrere Jahre hin-
weg alle Beteiligten in Atem: die ortli-
chen Radhéndler, die zustdndigen NS-
Behorden, die Stadtverwaltung und nicht
zuletzt das Stadtsdckel. Wobei letzterem
schlieBlich die Puste ausging.

Nils schildert den Lebenszyklus der Ré-
der von der Anschaffung bis zum Weiter-
verkauf. Wobei einigen nur ein kurzes Da-
sein beschieden war, da die Arbeits-
dienstler alles andere als behutsam mit ih-
ren Zweirddern umgingen — was iiberdies
zu zahlreichen Auseinandersetzungen ob
vermeintlicher Garantiefille fithrte. Win-
netou und Old Shatterhand wissen aber
von alledem nichts.

Viel Spal} beim Stobern in dieser Aus-
gabe wiinscht
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Fahrrad im Schatten der Kriegswirtschaft

Das Fahrrad im Schatten

der Kriegswirtschaft

Von Alexander Dobuschinsky, Miinchen

In diesem Beitrag untersucht Alexander Dobuschinky die Auswirkungen der deut-
schen Kriegswirtschaft auf die Produktion ziviler Fahrrider kurz vor und wiihrend des
Zweiten Weltkrieges. Er zeichnet die kriegsbedingten Verinderungen an Modellen und
Ausstattung nach und untersucht, wie die Verteilung von Fahrridern an die zivile
Bevolkerung im Krieg organisiert war. Aulerdem skizziert Dobuschinsky ein Stim-
mungsbild der Fahrradwirtschaft wihrend des Krieges. Hauptquelle dafiir waren zeit-
genossische Ausgaben der Zeitschrift ,,Radmarkt — und Reichsmechaniker, von 1939

bis zum 23. September 1944./1/

Es ist heute fast in Vergessenheit gera-
ten, dass die Jahre vor dem Ausbruch des
zweiten Weltkrieges in Deutschland eine
Zeit des massenhaften Fahrradverkehrs
waren. /2/ Durch die zunehmende Tren-
nung von Arbeitsstidtte und Wohnung
nach dem Ende des 1. Weltkrieges, durch
den Siedlungsbau und den wachsenden
Zug aufs Land /3/ nahm die Zahl der
Berufspendler stetig zu. Offentliche Ver-

Fahrrdderin Cottbus, am 8. April 1934.

kehrsmittel, falls vorhanden, kosteten
Fahrgeld. Geld war jedoch vor allem in
der Depression ab 1929 und in den Jahren
danach knapp — also stiegen viele aufs
Fahrrad um./4/

Zum Vergleich: Mitte der 30er Jahre
besal3 nur jeder 70. Deutsche ein Auto /5/,
anndhernd jeder 4. Einwohner im Reich
aber fuhr Rad. /6/ Insbesondere in vielen
Ballungsrdumen vervielfachte sich der
Fahrradverkehr von Beginn bis Mitte der
30er Jahre, so beispielsweise in Frankfurt
am Main: Nach Verkehrszdahlungen ver-
achtfachte sich dort die Zahl der Radfah-
rer von 1930 bis 1936./7/

Vor dem ersten Weltkrieg fuhren nach
Angaben des Radmarktes etwa 12 Mio.
Fahrriader auf Stralen und Wegen in
Deutschland. Bis zum Hochkonjunktur-
jahr 1927/28 waren es bereits 15 Mio. und
im Jahr 1938 diirfte es etwa 17 Mio. Rad-
fahrer gegeben haben. Der Absatz neuer
Fahrriader wuchs in den Vorkriegsjahren
beeindruckend. Er betrug 1932 rund 1,0
Mio. Stiick, 1933: 1,6 Mio., 1934: 2,5 Mio.,

Abbildung: ,Radmarkt” 1934

1935: 2,8 Mio. und 1936 immerhin noch
2,5 Mio. /8/ Nach spiteren Schitzungen
des Radmarktes gab es um 1939 weltweit
etwa 61 Mio. Radfahrer, unter denen das
Deutsche Reich mit nahezu 20 Mio. weit-
aus an der Spitze lag, gefolgt von England
mit etwa 10 Mio.und Frankreich mit unge-
fahr 8 Mio. Radfahrern./9/

Vierjahrespline 1933-1936 und 1937-
1941

,,Gebt mir vier Jahre Zeit*“ —schon zum
Zeitpunkt der Machtergreifung 1933 war
dies eine politische Kernlosung Adolf Hit-
lers. /10/ Er konkretisierte seine Vorstel-

lungen 1936 in einer geheimen Denk-
schrift. Zwei seiner zentralen Forderun-
gen lauteten 1. ,Die deutsche Armee
muss in vier Jahren einsatzfhig sein.“, 2.
,,Die deutsche Wirtschaft muss in vier Jah-
ren kriegsfahigsein.“

Ziel war die umgehende Ausrichtung
der deutschen Wirtschaft auf eine
beschleunigte Riistung. Um Hitlers Vor-
gaben zu erreichen, wurde im April/Mai
1936 unter Leitung von Hermann Goring
eine biirokratische Institution im Rang
einer Obersten Reichsbehorde geschaf-
fen. Diese ,,Vierjahresplanbehorde ™ fass-
te zentral die Lenkungsbehorden zusam-
men, denen die Kontingentierung der
wirtschaftlichen Engpass-Faktoren
(Rohstoffe, Devisen, Arbeitskrifte) nach
staatlichen Prioritidten sowie die Kontrol-
le der Lohn- und Preispolitik oblagen.

Die Vorgaben des Vierjahresplanes
betrafen auch die Fahrradwirtschaft.
Zustiandig fiir den Erlass der Vorgaben
fiir den Fahrradbau und die Erstausstat-
tung von Fahrridern waren die Uberwa-
chungsstellen fiir Kautschuk und fir
unedle Metalle. In der Anordnung Nr. 1
der Uberwachungsstelle fiir Kautschuk
/11/ wurde bereits mit Wirkung vom 1.
Juni 1934 die Herstellung von Fahrradde-
cken in einheitlich schwarzer Gummie-
rung vorgeschrieben. Die Herstellung
von Decken in anderen Farben sowie die
Herstellung transparenter Reifen wurde
dagegen untersagt. Schlduche waren von
nun an einheitlich grau anzufertigen.

Verchromung sei ,,wider die Absichten
des Fiihrers®, polemisierte der Radmarkt
am 24. Oktober 1936 und stimmte die
Fahrradwirtschaft auf den zweiten Vier-
jahresplan (bis April 1941) ein: ,,Wir stat-
ten unsere Fahrrader wie die Pfingstoch-
sen aus, vernickeln und verchromen, was
sich nur vernickeln und verchromen l48t,
als ob wir nur aus dem Vollen zu schopfen
brauchten, verchromte Felgen, Schutz-
bleche, Rahmen, Lampen (...) weiter
geht's nimmer! Das ist Siinde wider das
Volksvermogen.

Kurz darauf, am 26. Dezember 1936,
verOffentlichte der Radmarkt die Anord-
nung Nr. 40 der Uberwachungsstelle fiir
unedle Metalle. Bei Stralenfahrzeugen
aller Art wurde die Verwendung von
Nickel, Chrom und Kobalt mit einer Uber-
gangsfrist von drei Monaten verboten.
Die galt fiir die Uberziige von:

- Schutzblechen und auch Schutzblech-
streben,

- Gepickhaltern,

- Luftpumpen-und Haltern,
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Seit Juni 1934 nicht mehr erlaubt: Rote Reifen,
wie hier in einem Gritzner-Prospekt von 1933.
Abbildung: A. Dobuschinsky

- Gehdusen von Lampen und Riick-
strahlern,

- Lampenhaltern,

- Rahmen und Rahmenmuffen,

- Gabelenden,

- Felgen,

- Kettenschiitzern,

- Sattelteilen mit Ausnahme von Sattel-
federn,

- Fahrradglockenunterteilen,

- Fahrradschlossern mit Zubehor.

Aber auch den kriegswichtigen Kaut-
schuk hatten die Uberwachungsstellen im
Visier.So ging es bald den breiten Vollbal-
lonreifen der Dimension 26 x 2,00 und
den Wulstreifen an den Kragen. Grundla-
ge fiir das Aus des Vollballon-Rades und
des Wulstreifens war eine Verordnung der
Uberwachungsstelle fiir Kautschuk und
Asbest, die im Radmarkt vom 30. Januar
1937 unter demTitel ,, Wir helfen mit: Wul-
streifen — Vierjahresplan — Drahtreifen®
verOffentlicht wurde. Lastenridder ausge-
nommen, waren mit einer sechsmonati-
gen Ubergangsfrist ab 1. Januar 1937
grundsétzlich nur noch Halbballon-
Drahtreifen der Dimension 26 x 1,75 und
28x 1,75 fiir neue Fahrrader zuldssig.

Ab 1937 waren also in Folge des Vier-
jahresplanes Verchromungen nur noch
an den ohnehin blanken Teilen des Fahr-
rades wie Lenker, Bremse, Kettenblatt,
Pedalarmen, Pedalteilen, Naben, Sattel-
stiitze, Sattelfedern, Klingeloberseite und
Gabelkopf erlaubt. Das Vollballon-
rad, eine bedeutende deutsche Innova-
tion, wurde zum Halbballon-Rad
geschrumpft.

DasTourenrad am Vorabend des Krieges

Wie sah das typische deutsche Touren-
rad der Vorkriegsjahre aus? Der Rad-
markt beschrieb im Oktober 1940 die
wesentlichen Details des deutschen Ver-
kaufsklassikers: ,,Das meistverkaufte
Fahrrad wird in Deutschland in folgender
Ausstattung geliefert:

- Rahmen: schwarz emailliert mit Linien
abgesetzt, Rahmenhohe 55 cm oder
51cm.

- Tretlager: Glockenlager mit auf-
geschraubtem  Kettenrad, Teilung
1/2x1/8 Zoll.

- Lenker:neudeutsche Form mit Vorder-
radbremse auf Gummi.

- Sattel: Elastic-Sattel mit Ledertuch-
oder Lederdecke.

- Laufrader: Drahtreifenfelgen 28 x 1,75
mit (Halb-, Anmerkung des Autors)
Ballonbereifung, Freilaufnabe, 2 mm
Speichen.

Radsonne

Nr. 587

Die news patentaatlich gpeachiitzee

Verdunklungskappe

bei ollen Radfahrern besondors belichi!

VORZUGTE:
Benuerie Montage . Emwandfreie Ver-

dunkhing . Genlizende  Belewchtung
dze Fahrwegee . Blendung vermieden!

Zu jedern Radsonne- Scheinwerfer
FIIIL'El' 1.1.1'Ili EC]'I.EIH' djc ncnas

i Abblendkappe

Verdun l:]ungn!rn'pp-n
Herarameche)

Radsonne-Anzeige im ,Radmarkt“ 1940.

S/ILEER -CHROM

Ab Mérz 1937 untersagt: Verchromung von Fahr-
rédern wie diese Diamant-Modelle.
Abbildung: A. Dobuschinsky

- Schutzbleche: 60 oder 65 cm breit.

- Pedale:Tolo-Tretstrahler-Pedale

- Zubehor:elektrische Dynamobeleuch-
tung mit Riicklicht, Rohrgepacktriger
mit Feder, schlauchlose Rahmenluft-
pumpe

- Alle blanken Teile verchromt und hoch-
glanzpoliert.* /12/

Dieses Rad beherrschte den Markt.
Neben der Standardausfilhrung wurde
von jugendlichen Fahrern das sportliche
Fahrrad in farbiger Emaillierung, mit
Keillager und Halbballon-Drahtreifen
der Dimension 26 x 1,75/ 2,00 (fiir Felge
2,00, Anmerkung des Autors) nachge-
fragt. Die Verwendung von Felgenbrem-
sen, Trommelbremsen, Dreigangschal-
tungen und &hnlichem Zubehor war
hingegen eher wenig verbreitet./13/

1939/40: Fahrradwirtschaft auf Friedens-
niveau

Nach Kriegsbeginn dnderte sich der
Lebensstandard der Zivilbevolkerung
zunédchst kaum. Auch der Ausstattungs-
standard der fiir den zivilen Verbrauch
produzierten Fahrrdder blieb auf
gewohntem Niveau. Das NS-Regime
scheute sich,der Bevolkerung allzu grof3e
Opfer abzuverlangen und bemiihte sich
um Alltagsnormalitdt. Es galt, die Hei-
matfront nach Kriegsbeginn bei Laune zu
halten./14/

Lediglich im Bereich der Beleuch-
tungsanlagen gab es fiir Verbraucher und
Hersteller bald neue Vorgaben. Am 8. Juli
1939 veroffentlichte der Radmarkt ohne

Der Knochenschiittler 1/2012
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einen weiteren Kommentar und unter
dem Titel ,,Das Fahrrad in der Verdunke-
lung® die Verdunkelungspflicht von Fahr-
radern durch Scheinwerferkappen —rund
siecben Wochen vor Kriegsausbruch. In
der Folge wurden zahlreiche Varianten
von Verdunkelungskappen vorgestellt.

Ab dem 1. Oktober 1940 wurde das
rote Schlusslicht Pflicht. In den Vormona-
ten August und September stellte der
Radmarkt verschiedene Modelle vor und
prézisierte die Vorgaben des Reichsin-
nenministers: ,,Vorerst wird noch nicht
zwingend ein elektrisches SchluBlicht ver-
langt (...) Dies ist fiir zahlreiche, vor
allem auf dem Lande noch vorhandenen
Fahrrdader ohne Lichtmaschine von
Bedeutung. (...) An allen neu in den Ver-
kehr gelangenden Fahrridern muf3 neben
dem SchluBllicht auch noch der Pedal-
riickstrahler gefiihrt werden.” Wegen der
kriegsbedingten schwierigen Versor-
gungslage durften auch Riicklichter ohne
PT.R.-Priifzeichen verwendet werden.
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Rote Schlusslichter wurden ab Oktober 1940
Pflicht. Der ,Radmarkt“ stellte im August und Sep-
tember verschiedene Modelle vor.

Abbildung: ,,Radmarkt” 1940

Ebenso wurden Petroleum-Riicklichter
wie das Modell ,,Feuerhand® fiir zuldssig
erklart.

Nach Kriegsausbruch prisentierte sich
die Fahrradwirtschaft weitgehend noch
auf Friedensniveau. So gab es noch im
Vorfeld des Frankreichfeldzuges erfolg-
reiche Messeveranstaltungen: ,,Riick-
kehr aus Wien“ titelte ein Messebericht

HOLLAMND .

EELGIEN . LUXEMBURD

Titel der ,,Radmarkt“-Exportausgabe von Ende
1939.

im Radmarkt vom 25. Mérz 1940 tiber die
erste technische Kriegsmesse in Wien,
kurz nach der Leipziger Frithjahrsmesse.
,Der Warenhunger der Ostmark macht
sich vor allem im Fahrradgeschift stark
bemerkbar. Da viele der ausgestellten
Modelle hinsichtlich Ihrer Farbengebung
dem besonderen Geschmack der Ost-
mirker entgegenkamen, konnten die Aus-
steller sehr gut verkaufen.“ Elite
Diamant présentierte in Wien sein 1939
vorgestelltes Chrom-Molybdén-Rad, das
nun lieferfahig war. Maico zeigte ein Fahr-
rad mit Viergang-Rappa-Getriebe. NSU
stellte sein neues Leichtmetallfahrrad
Modell 101 vor, dessen Gewicht mit 12 bis
13 kg angegeben wurde. Es war ausgestat-
tet mit einem Aluminium-Lenker, Alu-
Felgen und Alu-Schutzblechen sowie
Doppelfelgenbremsen mit Kabelzug. Das
Rad war mit Aluminiumpuder und Flie-
gerblaulackiert.

Von Kriegsbeginn bis 1941 erschienen
in loser Folge auch weiterhin die gewohn-
ten ,,Export-Ausgaben des Radmarktes.
Diese boten exportorientierten deut-
schen Unternehmen ein Forum, um ihre
Produktpalette vorzustellen. Die Export-
ausgaben waren in der Regel mehrspra-
chig gestaltet. Mit Beginn des Ruf}land-
Feldzuges im Juni 1941 beendete der Rad-
markt die Reihe der Sonderausgaben fiir
ausldndische Absatzgebiete.

Kurz nach dem Frankreichfeldzug im
Juni 1940 erschien am 10. August eine Son-
derausgabe des Radmarktes unter dem
Titel ,,Fahrradwirtschaft im neuen Euro-
pa“. Im Geleitwort dazu hief3 es: ,,Hart
und fest ist der Marschschritt unserer Sol-

Werbung fiir NSU-Exportmodelle in der ,Rad-
markt“- Exportausgabe 1940.
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Hinweise auf verdnderte Produktionsbedingungen und Engpésse in Fahrradwerbungen im Sommer 1940.

daten (...) Die errungenen Erfolge (...)
im Kampf des deutschen Volkes (...)
haben die Geschehnisse in ein Endstadi-
um getrieben, das berechtigt, jetzt schon
mit Sorgfalt an die Vorbereitung des frie-
densméBigen Geschiftes heranzuge-
hen.” Das Sonderheft verbreitete nicht
nur Friedensoptimismus, auch zahlreiche
Hersteller des Zweiradfaches nutzten die
Sonderausgabe, um ihr noch recht breites
Angebotsspektrum  vorzustellen. Die
Fahrradwerke Bismarck A.G. Bergerhof-
Radevormwald warben in der Sonder-
ausgabe mit einer Produktpalette,die Tou-
renrdder, Sport-Fahrrider, Zweigang-
Getrieberéder ,,Berg wie Tal“, Truppen-
fahrrdder und auch Auslandsmodelle
umfasste.

In der kurzen Phase nach dem schnel-
len Ende des Frankreichfeldzugs am 22.
Juni 1940 und vor dem Uberfall auf die
Sowjetunion, genau ein Jahr spéter, feier-
te die Fachzeitschrift Radmarkt wieder-
holt in euphorischen Tonen den Auf-
bruch in eine neue Zeit. Ganz so, als wire
der Krieg mit dem Erfolg der ,,Blitzkrie-
ge“ praktisch schon gewonnen.

Eine Nabe fiir den Fiihrer

Auch in Schweinfurt war die Stim-
mung zunichst bombig. Der Produzent
Fichtel und Sachs feierte mit Beginn des
zweiten Kriegsjahres, 1940, Jubildum.
Nicht ohne zeittypisches Brimborium, so
der Radmarkt: , Festtag in der Stadt der
Kugellager und Torpedo-Naben. Die 50
millionste Torpedo-Nabe als Geschenk
an den Fiihrer: In einem bedeutsamen

RT3, P, GRIGOA cyELiEs i
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Feierakt, der durch Rundfunk und durch
die Deutsche Wochenschau auch fiir die
iibrige Mitwelt festgehalten wurde, tiber-
gab die Betriebsgemeinschaft Fichtel &
Sachs am 19.10.1940 (...) dem SS-
Standartenfiihrer Brack die 50 millionste
Nabe mit der Bitte, sie unserem allverehr-
ten, geliebten Fithrer zu iiberreichen.

Modellvielfalt noch 1941
Kurz vor dem Beginn des ,,Unterneh-

mens Barbarossa“ priasentierte der Rad-
markt am 1. Mérz 1941 eine Vorschau auf

BOSCH - Radlicht

Abbildungen: ,,Radmarkt” 1940

die Wiener Messe. Bekannte Hersteller
zeigten dortihre Top-Modelle,u.a.:

- Adler:,...stellenin Wien vor allem ihr-
Dreigang-Fahrrad heraus®

- NSU: ,Modell 51 mit Doppel-Ge-
stingebremse und verchromten West-

wood-Felgen in der Export-Aus-
fihrung*
- Phidnomen: ,Phinomen-Schwingrad

mit gefedertem Hinterrad“.

Am 27. September 1941, der Russ-
landfeldzug marschierte in den vierten

L ET:F...
Opitzentoistingesy
PHANOMEN. Gemir 1310 |
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Auch noch auf der Wiener Messe 1941 présentiert: Das Phdnomen-Schwingrad aus Zittau.

Abbildung: ,,Radmarkt”, Herbst 1941
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Lelchter Lauf, 2 Zir. Tragkraft, nichi kippend.

Praktikus-Vertrieb Franz Griiner, LeipzigC1

WindmiihlenstraBe 39, Ruf 21459

Tretlager ADLER-Radicx-Getriebe, Kurbelldnge 175 mm.

Kettenrad 3% Ichne, X "
Obersetzung I7xT6=634"

Lenker, Scttel und Tretstrohler extro stark.

Monat, erschien im Radmarkt eine illu-
strierte Modelliibersicht tiber Transport-
rader: ,,Genau so, wie sich der Kraftwa-
genbesitzer seit der Stillegung seines
Wagens plotzlich des Fahrrades entsann,
istman auch bei dem Giitertransport wie-
der zum Transport-Fahrrad und zum
Fahrrad-Anhidnger zuriickgekehrt (...)
Deshalb sieht man sie heute wieder hiu-
figer in den StraBen unserer Stidte (...)
Wir haben uns deshalb an die uns
bekannten Hersteller von Transport-
Fahrridern und Fahrrad-Anhéngern
gewandt,um unseren Lesern einen Uber-
blick tiber die Moglichkeiten dieser
Transportart zu geben.“ Leichter gesagt
als getan:,,Viele haben abschreiben miis-
sen; sei es, daf3 der Betriebsfiihrer selbst
das Reich mit der Waffe in der Hand ver-
teidigt, sei es,daf3 sich seine Gefolgschaft
aus gleichem Grunde so verringert hat,
daB er derartige Auftrége (...) nicht iiber-
nehmen kann (...) Trotzdem muss man
iiberrascht sein, welche Fiille verschiede-
ner Bauarten auch heute noch herge-
stellt wird.*

Basle Referenzen
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Mit zunehmender Kriegsdauer riickten Transportrdder als Ersatz fiir den moto-

risierten Warentransport in den Fokus. Oben drei Anzeigen aus dem
,Radmarkt“ von 1941 sowie eine Abbildung aus einem Sonderbeitrag iber

Transportrédder (links).

Bis ca. Ende 1941 gab es in den Kriegs-
Ausgaben des Radmarktes Hinweise auf
eine durchaus noch recht vielfiltige
Modellauswahl bei den deutschen Fahr-
radherstellern. Das dnderte sich 1942.

1942: Das,,Aus* fiir die Reichsmesse

Die Modelliibersicht iiber Transport-
riader aus dem September 1941 gehorte
zu den letzten Beitrdgen dieser Art im
Radmarkt. Die Zeit der ,Blitzkriege®
war vorbei. Nach dem Desaster des Vor-
marsches auf Moskau, der in den Schnee-
wehen des Winters 1941/42 steckenblieb,
wurde in der Ausgabe vom 21. Februar
1942 kurz und knapp verkiindet: ,,Nach
einer Verfiigung des Reichsministers fiir
Volksaufkldarung und Propaganda vom
10.2.1942 fallen alle Messeveranstaltun-
gen aus. Es findet also auch die fiir die
Zeit vom 1. bis 5.3.1942 angesetzte
Reichsmesse nicht statt.“ Mit der Reichs-
messe war die Leipziger Frithjahrs-Messe
gemeint, ein traditionell wichtiger Termin
der Zweiradindustrie.

Arbeitet, schafft Waffen!

Sparen und Malochen fiir die
Riistungsindustrie waren nun die Losun-
gender Zeitund auch der ,,Osterwiinsche
1942 im Radmarkt vom 4. April: ,,Unse-
ren Auftrag hat der Fiihrer in seiner Rede
vom 30.1.1942 am besten charakterisiert
(...):,,Deutsche Volksgenossen zu Hause,
arbeitet, schafft Waffen, schafft Munition,
schafft wieder Waffen und wieder Muniti-
on! Thr spart dadurch zahlreichen Kame-
raden da vorn das Leben!* Mit dieser Auf-
forderung fiel im Radmarkt und zeit-
gleich in der Fahrrad- und Kraftfahrzeug-
Zeitschrift, FKZ, dem ,,offiziellen Organ
der Pflicht- und Fachverbiande des Fahr-
rad-Gross- und Einzelhandels“, der
Startschuss fiir ,,das ehrliche deutsche
Kriegsfahrrad*.

Das deutsche Kriegsfahrrad
Im Dezember 1941 hatte das Reich den

USA den Krieg erkldrt. Anfang April
1942, so die FKZ vom 18. April, wurde in
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den USA der Bau von Fahrradern kriegs-
bedingt eingestellt. In Deutschland dage-
gen wurden auch weiterhin Réider fiir den
zivilen Bedarf hergestellt: ,,Aber Fahrra-
der,die bauen wir immer noch. Und sogar
in einer Anzahl, die zwar nicht heran-
reicht an die auBergewohnlichen Herstel-
lungsziffern der Jahre kurz vor Kriegsbe-
ginn, wohl aber getrost in Vergleich gezo-
gen werden kann mit dem Inlandabsatz in
Fahrrddern in jenen Jahren vor der
Machtiibernahme des Nationalsozialis-
mus. (...) Wir haben in diesen zweieinhalb
Kriegsjahren Fahrrader gebaut in einer
Qualitét, die durchaus friedensméaBig war
(...)hochstens (...),daB die Verchromung
nicht mehr die alte Lebensdauer hatte
(...), und daB} die Naben schwarz waren
(...), mit diesem Festhalten am Friedens-
standard haben wir einen gewissen Luxus
getrieben (...) damit musste der Weg lang-
sam, aber sicher zum kriegsmifig ausge-
riisteten Fahrrad fithren.“

Das Ende des friedensméBig ausge-
statteten Fahrrades bestimmte die zeit-
gleich im Radmarkt und in der FKZ vor-
gestellte Anordnung Nr. 1 des Kriegsbe-
auftragten der Wirtschaftsgruppen Fahr-
zeugindustrie und Eisen-, Stahl- und
Blechwarenindustrie vom 17. Mérz 1942.
Wichtige Eckpunkte der Anordnung
bestimmten den Wegfall von Zierlinien
auf Rahmen und Gabeln, die Einfarbig-
keit (schwarze Farbe, Tauchlackierung)
der Rédder in Verbindung mit dem Verbot
von Strahlenkdpfen und dhnlichen Ver-
zierungen. Ferner durfte nur noch eine
Firmenbezeichnung am Rad angebracht
werden, Lenker und Sattelstiitzen durf-
ten nicht mehr galvanisiert werden, statt-
dessen war ein Lackiiberzug als Schutz
vor Korrosion erlaubt.

Absatz 5 der Verordnung bestimmte,
dass ,,Gabelkopf-Attrappen bzw. Ver-
kleidungen sowie Laternenhalter an der
Lenkstange und Randfeststeller” nicht
mehr eingebaut wurden, und die letzten
beiden Absitze verfiigten, dass Kurbel-
trieb und Kettenrad nur noch ,,insoweit
verputzt werden, als es zur Funktion bzw.
zur Beseitigung vorstehenden Grates not-
wendig ist.“ Gegen Korrosion sollte
bestenfalls eine Mattglanzverzinkung
schiitzen, geschraubte Kettenrdder
waren durch gepresste zu ersetzen.

Aber damit nicht genug: ,,Auch Teile
und Zubehor nur noch schwarz® so ein
Beitrag in der Fachzeitschrift FKZ vom
13. Juni 1942. Vorgestellt wurde darin die
Anordnung Nr. 2 des Beauftragten fiir
Kriegsaufgaben bei den Wirtschaftsgrup-
pen Fahrzeugindustrie und Eisen-, Stahl-
und Blechwarenindustrie iiber die ver-

einfachte Ausfithrung von Fahrridern
und Motorfahrridern sowie von Fahrrad-
und Motorfahrradteilen vom 26. Mai
1942, die auch fiir Exportrider giiltig war.

Die Verordnung bestimmte den Fort-
fall aller Zierlinien auch auf Felgen und
Schutzblechen,sowie die nur noch einfar-
big-schwarze Lackierung von Schutzble-
chen, Felgen, Gepicktragern, Ketten-
schiitzern, Lampen usw. Teile, die not-
wendigerweise blank sind, wie Schrau-
ben, Muttern, Konen und Steuerschalen
durften nur noch mit Mattglanzverzin-
kung iiberzogen werden. Der Fahrradlen-
ker durfte nur noch mit einem Lackiiber-
zug gegen Korrosion geschiitzt werden.
Exportrader, zuvor oft an Blankteilen
und Felgen verchromt, waren von den
Einschrinkungen besonders betroffen.

Ab 1943: Das genormte Einheitsrad

Eine Anordnung des Reichswirt-
schaftsministeriums vom 31. Mérz 1942
bestimmte die verbindliche Einfiihrung
von Normen fiir Fahrrdder zum 1. April
1943. Sie umfasste insgesamt 180 Vorga-
ben, die sich auf Maf3e, Passungen, Werk-
stoffe, Maschinenteile usw. erstreckten.
Die Ankiindigung des genormten Ein-
heitsrades fiir das Kriegsjahr 1943 erfolg-
te in den Ausgaben der Fachzeitschrift
FKZ vom 18. April und 2. Mai 1942.
Genormt wurden unter anderem Sittel,
Schutzbleche, Glocke, Luftpumpe,
Schraubenzieher, Olkénnchen,Tretlager-
abmessungen und vieles mehr. Die Nor-
mierung sollte auch fiir die Nachkriegs-
zeit gelten. ,, Trotz der Normung bleiben
Formgebung und Ausstattung der Fahrra-
der dem Hersteller iiberlassen. Damit ver-
bleibt —fiir Friedenszeiten — der bisherige
Spielraum fiir zahlreiche Modelle, die
jedem Geschmack und allen Anspriichen
geniigen®, beruhigte die FKZ die Fahr-
radhersteller. Uberfliissiges aber hatte
keinen Platz mehr am Deutschen Ein-
heitsfahrrad:,,...wie auch der mit der Nor-
mung verschwindende Laternenhalter
(...) heute vollkommen iiberfliissig
erscheint, dennoch aber mit jedem Fahr-
rad mitgeliefert wurde. Um bei der Mon-
tage der ersten Lampe herausmontiert
(wenn nicht einfach abgesdgt) zu wer-
den.”

Fahrradvisionen im totalen Krieg

Nach der Vorstellung des genormten
Kriegsfahrrades,im Frithjahr 1942, wurde
die Berichterstattung tiber die deutsche
zivile Fahrradproduktion sehr diinn. Sehr
diinn wurden auch die Radmarkt-Hefte:
Sie hatten nur noch einen Umfang von 20
Seiten. An der Wolga drehte sich zum Jah-

resende 1942 das Kriegsgliick, ab Januar
1943 ging es an allen Frontabschnitten im
Osten riickwérts. Joseph Gobbels beant-
wortete die zunehmende Kriegsmiidig-
keit in Deutschland Februar 1943 im Ber-
liner Sportpalast mit einer Frage: ,,Wollt
Ihr den totalen Krieg?“.

Mit der Ausgabe vom 20. Mirz 1943
erreichte der totale Krieg auch den Rad-
markt:,,An unsere Leser: Der totale Krieg
forderte auch von den deutschen Zeit-
schriften die hochste Konzentration, um
Arbeitskrifte (...) freizumachen und
Material zu sparen. Im Zuge dieser kriegs-
bedingten Mafnahmen ist auch angeord-
net worden, da unsere Zeitschrift (...)
nur noch monatlich einmal erscheint®.
Berichtet wurde ab 1943 iiber Reparatur-
kniffe, Materialsparen wurde propagiert,
der Kleinanzeigenteil boomte: , Wer
tauscht 1 Decke 26 x 2 Transport Wulst
gegen26x2,00 oder 26 x2,25 Draht?*

Uber Neuerscheinungen gab es 1943
nichts mehr zu berichten, stattdessen gab
es Friedensvisionen fiir die Zeit nach dem
»Endsieg®. Am 15.Mai bot der Radmarkt
einer ,,namhaften deutschen Fahrradfab-
rik* hierfiir ein Forum: ,Die Darlegun-
gen geben einen wirklich interessanten
Riickblick und Ausblick auf die Fahrrad-
erzeugung, sind aber nicht auf die Gegen-
wart anwendbar, die ja auch die Fahrrad-
erzeugung den selbstverstidndlichen For-
derungen eines totalen Krieges anpassen
muf“. Bei der namentlich in dem Beitrag
nicht genannten ,namhaften deutschen
Fahrradfabrik® konnte es sich nur um
Diamant handeln. Man blickte stolz
zuriick:,,Wir haben in den Jahren 1925 bis
1927 (...) Patente auf die Verwendung
von Leichtmetall angemeldet (...) und
waren die erste Fabrik, die Serien von
mehreren tausend Stiick in Sportrddern
auflegte,deren Rahmen aus Leichtmetall
gefertigt war. /15/ Die Zukunft sah
Diamant in Chrom-Molybdédn-Rohren.
»DaB sie nach dem Kriege von den deut-
schen Werken preiswert geliefert werden,
davon sind wir iiberzeugt. Und dann wer-
den sie die deutschen Fahrradfabriken
mit Freude verwenden.

Die Fachzeitschrift FKZ reagierte im
Juni 1943 mit dem Beitrag ,,Fahrradtypen
die wir uns wiinschen“,u.a.:

,Das einfache Gebrauchsrad“, etwa
dem jetzigen Einheitsrade entsprechend,
ohne Linien, schwarz emailliert, Glock-
enlager, Klotzpedale.

,Das Tourenrad“, Lenker mit Zellu-
loidiiberzug, mit Zwei- oder Dreigang-
getriebe, Federung des Vorderrades,
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Drahtreifen 28 x 1,75 auf Leichtmetallfel-
gen,3-Watt-Lichtanlage.

»,Das Spazierrad®, leicht, elegant, bunt
emailliert,verchromt an Blankteilen, Rah-
men aus Chrom-Molybdén-Stahlrohr mit
ausgeklinkten Muffen, leichter Rohrge-
packtrager mit Federklappe in der Farbe
des Rades emailliert, Drahtreifen 26 x
1,72 / 2,00. Radiax-Tretlager mit Drei-
armkurbeln, Superelasticsattel, Lichtan-
lage mit unsichtbar verlegten Kabeln.

,Das Rennrad®, leichter Rahmen aus
profilierten Rohren, Ausfallenden, bunt
mit Strahlenkopf, Holz- oder Leichtme-
tallfelgen, schmales BSA-Tretlager,
Anbauteile aus Leichtmetall, Ketten-
schaltwerk,langer Rennsattel.

Vom Friedens- zum Kriegsgeschiift:
Fahrradbezug fiir zivile Verbraucher

Anfangs begannen die Bezugs-
Einschrankungen fiir den zivilen Verbrau-
cher recht harmlos. Wenige Wochen nach
Kriegsausbruch — der Blitzkrieg gegen
Polen war nach nur 37 Tagen beendet —
stellte der Radmarkt in seinen Ausgaben
vom 30. September und 21.Oktober 1939
die Anordnung Nr. 51 der Reichsstelle fiir
Kautschuk und Asbest vor: Neue bereifte
Fahrrader, die sich bis zum 12. September
1939 im Lager eines anerkannten Hénd-
lers befanden, durften ohne Bezugsschein
weiter verkauft werden. Neue, bereifte
Fahrrader, die ab dem 12. September
geliefert wurden, durften jedoch nur noch
dann mit Gummibereifung verkauft wer-
den, wenn der Kunde Bezugsscheine fiir
die Bereifung vorlegen konnte.

Kurz darauf beruhigte der Radmarkt
/16/ verunsicherte Héndler, kiindigte
aber auch erste FEinschrankungen an:
,Die Umstellung des Fahrradfaches von
der Friedenswirtschaft auf die Kriegs-
wirtschaft ist relativ schnell durchgefiihrt
worden (...) Nach eingehenden Verhand-
lungen der Fahrradindustrie mit dem
Reichswirtschaftsministerium und ande-
ren Behorden ist fiir das Jahr 1940 eine
erhebliche Produktionsziffer von Fahrra-
dernsichergestellt worden (...) Es musste
eine Anzahl kleinerer Fahrradfabriken,
die sich auf Kriegslieferungen umstellen,
von der Produktion ausgeschlossen wer-
den, da die grossen leistungsfahigen Mar-
kenradfabriken iiber ganz andere Pro-
duktionsmoglichkeiten verfiigen. Die
Fahrradfabriken liefern die Fahrrédder
(...) allerdings nicht in der Vielzahl von
Modellen wie bislang.*

Heute ldsst sich nur an Hand von zeit-
genossischen Prospekten feststellen, wel-

che Produktionsbeeintréchtigungen bei
einzelnen Fahrradherstellern konkret vor-
lagen. Die Firma ,,Premier Works®“ aus
Eger im Sudetengau brachte 1940 einen
illustrierten Fahrradprospekt heraus —
eine Neuauflage des Prospektes der Vor-
saison. Infolge der ,heutigen aullerge-
wohnlichen Situation wurden einige
1939er Modelle fiir 1940 gestrichen. So
war das Modell Premier D 500 Superlight
mit einem Gewicht von 7,8 kg, abgebildet
auf derTitelseite,nicht mehr lieferbar.

Bereifte Neurdder wie die von Meister waren ab
September 1939 nur noch auf Bezugsschein
erhéltlich. Sammlung Christoph Guder

Die Bezugsscheinpflicht fiir Fahrréader
war neben den genannten Einschrankun-
gen des Reifenbezugs zu Kriegsbeginn
fir Hersteller und Verbraucher noch
wenig transparent. Daher fuhr man in der
Redaktion des Radmarkt’s im Herbst
1939 auf Sicht:,,Aus allen Teilen des Rei-
ches gehen uns (...) zahlreiche Anfragen
zu, die sich mit vordringlichen Fragen der
Kriegswirtschaft beschiftigen (...) es
bestehen noch verschiedene Unklarhei-
ten, iiber derer Abstellung noch Verhand-
lungen stattfinden. Daher: Abwarten und
Ruhe bewahren!*

Erst am 3. Februar 1940 gab es klare
Vorgaben fiir Handler und Fabrikanten
durch die Veroffentlichung einer ,,ergén-
zenden Bezugsscheinregelung fiir Fahr-
rad-, Motorfahrrad-und Fahrradanhin-
gerreifen®im Radmarkt.

Neue Riéder zunichst bezugsscheinfrei
In den ersten Kriegsmonaten bestand

keine klare Regelung der Bezugsschein-
pflicht fiir neue Fahrréder, lediglich die

Bereifung neuer Réder war bezugs-
scheinpflichtig. Nun wurde von der
Reichstelle fiir Kautschuk und Asbest mit-
geteilt, dass neue bereifte Fahrrider,
Motorfahrrader und Fahrradanhinger
bezugsscheinfrei seien. Die Bereifung an
neu ausgelieferten Radern war somit nun
ebenfalls bezugsscheinfrei.

Verbindlich wurde von der Reichstelle
aber die Bezugsscheinpflicht von Fahr-
radreifen zu Ersatzzwecken festgestellt.
Ersatz gab es nur bei lebensnotwendi-
gem, dringenden Bedarf, wenn ein Fahr-
rad berufs- und wirtschaftswichtig war.
Dazuzihlte die Nutzung

- fiir Geschéftsfahrten aller Art,

- fiir die Krankenpflege,

- zur Erreichung der Arbeitsstitte,

- fiir den Schulbesuch,

- fiir Hausfrauen und kinderreiche Fami-
lien,die ein Fahrrad zum Erholen unbe-
dingt benétigten (pro Familie nur ein
Fahrrad),

- fiir Félle, in denen ein sonstiges Ver-
kehrsmittel nicht zur Verfiigung stand.

Bei der Vorstellung der ergénzenden
Bezugsscheinregelung wurde betont,
dass neue bereifte Fahrrader wéhrend
der Dauer des Krieges nur fiir den vor-
dringlichen Bedarf zur Verfiigung stiin-
den. Dringend wurde im Radmarkt davor
gewarnt, zugunsten kompletter Fahrra-
der Werbung zu betreiben, etwa in der
Form ,,Fahrriader bezugsscheinfrei!

Im Juni 1940, zu Beginn des Frank-
reichfeldzugs, mahnte der Radmarkt zur
Sparsamkeit: ,,Die angespannte Lage auf
dem Gebiet der Kautschukbewirtschaf-
tung (...) erfordere es, dass aus der kon-
tingentierten Zuteilung von Fahrradrei-
fen zuerst der Bedarf der werktétigen
Bevolkerung gedeckt werde. Der Bedarf
der Schuljugend habe, soweit nicht Schul-
wege von 5 km und mehr in Frage kom-
men, gegeniiber den arbeitenden Volks-
genossen zuriickzustehen. Die Schulju-
gend sollte deshalb Spazier- und Vergnii-
gungsfahrten unterlassen.*

Ende des freien Fahrrad-Bezugs

Unmittelbar nach Beendigung des
Frankreichfeldzuges erfolgte das Ende
des freien Bezugs von Fahrrdadern durch
die neuen ,,Lieferungs- und Absatzrege-
lungen fiir Fahrradreifen ab dem
1.7.1940%, erlassen von der Reichsstelle
fiir Kautschuk und Asbest und veroffent-
lichtin Radmarkt Nr.2562 vom 29. Juni.

Neu eingefithrt wurde die Bezugs-
scheinpflicht fiir die Erstbereifung an
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neuen Fahrriadern. Gegen Vorlage eines
solchen Bezugsscheines konnte der Hand-
ler dem Verbraucher entweder eine neue
Bereifung (2 Schlduche,2 Decken) fiir ein
vorhandenes Fahrrad ausstellen oder ein
bereiftes neues Fahrrad ausliefern. Das
neu bereifte Fahrrad gegen Bezugsschein
konnte dem Verbraucher entweder aus
dem Bestand des Héndlers — falls noch
vorhanden — ausgehdndigt werden. Ver-
fiigte der Héindler selbst iiber keine
neuen bereiften Fahrriader mehr, konnte
er sich von seinem Grossisten gegen Aus-
hédndigung des Bezugscheines fiir seinen
Kunden ein neues bereiftes Fahrrad lie-
fern lassen, vorausgesetzt, der Grossist
verfiigte noch {iber entsprechende
Bestidnde an neuen bereiften Radern.

Wollte nun der Héndler — meist auf
Kundenwunsch — ein neues Rad einer
bestimmten Marke beziehen, musste er
neben dem Reifenbezugsschein fiir die
Erstbereifung zusétzlich noch einen sog.
,,Fahrradscheck* bei der Fahrradfabrik
einreichen. Der Fahrradscheck war vom
Hiéndler vorher beim Reichsinnungsver-
band des Mechanikerhandwerks in Berlin
(RDM) zu beantragen. Das Verteilungs-
system iiber Fahrradschecks sollte eine
gerechte Verteilung von neuen Marken-
rddern tiber den Handel gewéhrleisten.

Fahrradschecks sollten vom Hindler
grundsitzlich nur beim Vertreter seiner
bisherigen Bezugsfabrik eingereicht wer-
den. Damit sollte die Pflege von beste-
henden Geschiftsbeziehungen zwischen
Héndlern und Fabrikanten gefordert wer-
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1940, nachdem private KFZ zunehmend fiir militdrische Zwecke beschlagnahmt wurden, nahm sich der
~Radmarkt“des Themas in Karikaturen aus der Radler-Perspektive an.

den. Die ,,Wirtschaftsgruppe Fahrzeugin-
dustrie” stellte einen Erzeugungsplan
auf, demzufolge eine festgesetzte Anzahl
von Fahrradfabriken monatlich ein
bestimmtes Kontingent von Fahrrdadern
herstellen sollte. Diese Fahrrdder waren
grundsétzlich bereift zu liefern. Die Abga-
be von unbereiften neuen Fahrriddern
blieb dagegen zunéchst bezugsscheinfrei.

Bezugscheine fiir neue Bereifungen
fir Erstausstattungen und Ersatzberei-
fungen wurden nur gegen den Nachweis
ausgestellt, dass ein dringender, lebens-
wichtiger Bedarf (s.0.) bestand.

Sanktionierung von Vergehen

Der Verkauf von Fahrriddern ohne
Bezugsschein wurde als ,,Verbrauchsre-
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Fahrradbezugsschein in einer ,,Radmarkt“-Abbildung von 1941.

gelungsvergehen“ geahndet. Der Rad-
markt warnte anhand eines Prizedenz-
falls am 19. Juni 1941: ,,Der Angeklagte
hat sich seit vielen Jahren mit der Fabri-
kation und Zusammenstellung von Fahr-
rdadern befasst. Als er dann (...) infolge
der durch den Krieg bedingten Umstel-
lung seines Betriebes in wirtschaftliche
Schwierigkeiten geriet, hat er (...) rund
110 Fahrrdder mit Gummibereifung an
drei Firmen (...) ohne Bezugsschein ver-
kauft, obwohl er genau wuBlte, daf} er
damit gegen die kriegswirtschaftlichen
Bestimmungen verstief (...) Das Urteil
lautete auf ein Jahr Gefingnis.“

Zuviele Fahrradschecks

Von ,,500 Antrdgen tiglich“ berichtete
der Radmarkt am 4. Oktober 1941 und
warf einen Blick hinter die Kulissen der
Fahrradscheckabteilung beim Reichsin-
nungsverband des Mechanikerhand-
werks (RDM). Am Produktionsplan fiir
Fahrrdder entsprechend dem Kriegser-
zeugungsplan waren nach diesem Bericht
46 Fahrradfabriken beteiligt. Pro Quartal
wurden durchschnittlich ca. 50.000 Fahr-
radschecks ausgestellt.

Die Regelung der Fahrradzuteilung
war sehr biirokratisch, eroffnete dem Kun-
den aber eine realistische Chance, das von
ihm gewiinschte Fabrikat zu beziehen.
Nach Erlass der o.g. Bezugsregelungen
héuften sich jedoch Ende 1941, Anfang
1942 Berichte im Radmarkt /17/, dass es
zwischenzeitlich Riickstdnde bei der
Belieferung von neuen bereiften Fahrra-
dern gegen Fahrradschecks gab. Bis weit
in das Jahr 1941 wurde, wie diese Berichte
zeigen, die Bezugsscheinregelung fiir
Fahrrdder groBziigig und etwas lax
gehandhabt. Es gab offensichtlich eine
nicht unerhebliche geduldete Produktion
von unbereiften neuen Fahrradern, deren
Auslieferung an den Verbraucher nicht
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der Vorlagepflicht von ,Bereifungs-
Erstausriistungsscheinen® unterlag.

Durch den Handel mit frei verkéuf-
lichen unbereiften Neu-Rédern standen
zu wenige Exemplare fiir die ausge-
stellten Fahrradschecks zum Bezug
neuer bereifter Radder zur Verfiigung.
Und es gab eine Tendenz des RDM, zu
viele Fahrradschecks auszustellen. Grund
fir diese Schwemme an Fahrrad-
schecks war, dass die Ortlichen Wirt-
schaftsimter mehr Erstausriistungs-

Nach mehreren vorangegangenen Fein-
justierungen des Fahrradbezugs fiir den
zivilen Verbrauch brachte diese Neurege-
lung einschneidende Verdnderungen fiir
Héndler und Verbraucher.

Neue Fahrrider mussten nun vom
nichstgelegenen Auslieferungslager
bezogen werden. Am 16. September 1942
erfolgte vom Reichswirtschaftsministeri-
um eine ,,Anordnung zur Einsparung von
Transportleistungen bei Mafinahmen des
Warenverkehrs“. Sie forderte, dass ,,alle
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Ab September 1942 wurde jedem Fahrradproduzenten neben der festgelegten Produktion auch ein fes-
tes Verkaufsgebiet zugewiesen. Oben die in der ,,Fahrrad- und Kraftfahrzeug- Zeitschrift”, FKZ, vom
26.9.1942 verdffentlichte Liste der Auslieferungslager.

scheine fiir den zivilen Verbraucher aus-
gaben, als in den Kontingenten des
Reichserzeugungsplans fiir neue bereifte
Fahrriader vorgesehen war. Dem bis ca.
Ende 1941 offensichtlich tolerierten grau-
en Markt mit neuen unbereiften Fahrra-
dern wurde dann ein Ende gesetzt durch
eine Neuregelung des Fahrradscheck-
verfahrens.

Réder miissen rollen fiir den Sieg

Die Einsparung von Transportleistun-
gen der Reichsbahn war das Ziel der
Richtlinien F2 vom 23. September 1942
zur Anordnung Nr. 11 der Reichstelle fiir
technische Erzeugnisse iiber die Ver-
brauchsregelung fiir Fahrridder und
Motorfahrrader vom 2. Oktober 1941.

mit der Lenkung von Erzeugung und
Absatzim Bereich der gewerblichen Wirt-
schaft beauftragten Stellen verpflichtet
sind, auf die Einsparung von Transport-
leistungen besonders Bedacht zu neh-
men.“ Die Richtlinien F2 sind Auswir-
kung dieser Anordnung: “Es ist (...) im
vierten Kriegsjahr nicht mehr zu verant-
worten, da3 wohlverpackte Fahrrdder in
grof3er Zahl die Eisenbahn auf weite Ent-
fernungen belasten, weil den geschaftli-
chen Beziehungen, die der Handler A zur
Fahrradfabrik B schon seit Friedenszei-
ten gepflogen hat, Rechnung getragen
wird. Rdder miissen Rollen fiir den Sieg —
auf die Beziehungen zwischen Héndler
und Fabrik kann im vierten Kriegsjahr lei-
der keine Riicksicht mehr genommen
werden.“ /18/

Kein Markenwahlrecht mehr

Das Markenwahlrecht wurde gestri-
chen:,,Grundsatz(...) ist,daB3 der Handler
irgendein Recht, eine bestimmte Marke
seiner Wahl kaufen zu konnen, nicht mehr
hat. Hat der Einzelhédndler dieses Recht
nicht mehr, um so weniger hat es selbst-
verstindlich der Verbraucher. Im Ubri-
gen: wir haben nur noch schwarze Réder,
deren Ausstattung einheitlich bis zum
dufBersten vereinfacht worden ist — dieser
Umstand ist bestens geeignet, den Ver-
braucher gar nicht erst lange auf ausgefal-
lene Markenwiinsche zu bringen.* /19/

Die Einfiihrung des ,deutschen
Kriegsfahrrads* und die Abschaffung des
Wahlrechts des Kunden fiir eine
bestimmte Fahrradmarke gingen Hand in
Hand. Auch der bisher freie Verkauf von
unbereiften neuen Ré&dern war nach
Erlass der Richtlinien F2 nur noch gegen
Vorlage eines Bezugscheines zuléssig.
Der Bezugschein fiir ein neues unbereif-
tes Rad war nun zu stempeln mit dem Ver-
merk ,,unbereift”. Der mutmaBlich rege
Handel von bezugsfreien unbereiften
neuen Ridern war gestoppt.

Die Reichsstelle fiir technische
Erzeugnisse wies fiir jedes Quartal jeder
Herstellerfirma fiir die im Kriegserzeu-
gungsplan festgelegte Produktion Ver-
kaufsgebiete zu. Sie setzte fest, welche
Anzahl von Fahrriddern in die einzelnen
Verkaufsgebiete zu liefern waren. In der
Anlage zu den Richtlinien fiir Fahrrader
F2 der Reichsstelle fiir technische
Erzeugnisse wurde in der FKZ vom 26.
September die offizielle Liste der Auslie-
ferungslager veroffentlicht.

Bombenscheine fiir Liibeck

Neben dem reguldren Bezugssystem
fiir Fahrrdder gab es — zumindest im Jahr
1942 — die so genannten ,,Bombenschei-
ne“. Der Radmarkt berichtete im Juni
1942 aus Liibeck: ,,In der Sonntagnacht
zum 30.03.1942 wurde (...) Liibeck von
britischen Fliegern mit Spreng- und
Brandbomben angegriffen (...) Die
Schuttmassen auf den StraBen machten
die Wiederaufnahme des Stralenbahn-
verkehrs (...) unmdoglich und auch der
Omnibusverkehr konnte nur nach und
nach wieder eingesetzt werden. In dieser
Lage hat sich das Fahrrad (...) als ein
auBlerordentlich niitzlicher Helfer erwie-
sen. Es musste sich (...) erschwerend fiir
die Versorgung des Einzelhandels aus-
wirken, daf3 die beiden Liibecker Fahr-
rad- und FahrradteilegroBhandlungen
durch den Bombenangriff buchstiblich
dem Erdboden gleichgemacht waren.
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(...) Das Liibecker Wirtschaftsamt setzte
sich (...) sofort telephonisch mit den Ber-
liner Reichsstellen in Verbindung, und tat-
sdchlich gelang es, daf} schon in allerkiir-
zester Frist (...) 3.000 Réder (...) nach
Liibeck geliefert werden konnten. Sehr
schnell folgten auch je 3.000 komplette
Lichtanlagen und Pumpen, gewif3 eine er-
staunliche Leistung, wenn man bedenkt,
wie rar gerade diese beiden Artikel in
unserer Branche geworden sind (...) Die
Abgabe an die Radfahrer erfolgte gegen
sogenannte ,,Bombenscheine, die vom
Wirtschaftsamt sofort in reichlicher
Weise abgegeben wurden.*

Der Unterschied zwischen einem nor-
malen Bezugschein und einem Bomben-
schein bestand darin, dass fiir die Bom-
benscheine an den Héndler bzw. Grossis-
ten keine Fahrrdader nachgeliefert wur-
den,weil diese ja bereits im Vorgriff ange-
liefert waren und nun kurzfristig abrufbe-
reit fiir die betroffene Bevolkerung vor-
ratig waren. Ein weiterer Bericht tiber die
Ausfertigung von Bombenscheinen fin-
det sich in der Folge weder im Radmarkt
noch in der KFZ. Hochstwahrscheinlich
war die Ausgabe nach den ab 1943 immer
hiufiger werdenden Bombardierungen
deutscher Grofstddte nicht mehr reali-
sierbar.

Riéder aus Holland

In den ,offiziellen Mitteilungen*“ der
Wirtschaftsgruppe Einzelhandel, Fach-
abteilung Fahrrdder in einer FKZ-
Ausgabe vom 13. Juni 1942 wurde iiber
die Lieferung und den Bezug von Hol-
land-Fahrridern berichtet, um noch nicht
bediente Fahrradschecks einzulosen. Vol-
lig im Dunkeln bleibt, wie diese Fahrra-
der in Holland requiriert wurden. Ob es
sich um beschlagnahmte gebrauchte
Réder der holldndischen Bevolkerung
handelt, wurde mit keinem Wort erortert.
Es hie3 lediglich lapidar: ,,Die aus Hol-
land kommenden Fahrrader konnen
gegen die zugeteilten Fahrradbeliefe-
rungsscheine nur von den jeweils in den
Scheinen eingedruckten FahrradgroB-
handlungen bezogen werden. Aus einer
Reihe von Griinden konnten die in Hol-
land in Auftrag gegebenen Rader wider
Erwarten nicht kurzfristig beschafft wer-
den. Sofern deshalb heute noch Fahrrad-
einzelhédndler auf die Lieferung solcher
Réder durch (...) eine GroBhandlung war-
ten, miissen wir (...) um Geduld bitten,
bis die Rdder zur Verfiigung stehen.

Erfassung von Riidern aus Privatbesitz

In der Zeit des totalen Krieges und der
zunehmenden Luftangriffe ab 1943

wurde die Versorgung der Bevolkerung
mit Fahrrddern offenbar immer mehr
zum Problem. Die Option, private Réader
zu beschlagnahmen, wurde diskutiert,
aber zumindest nach den vorliegenden
Quellen bis Mitte 1943 nicht genutzt.
Scharf umstritten war der rein private
Gebrauch von Rédern. Zur Frage der
Erfassung von Fahrradern aus Prlvatbe-
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Ein Libecker Bombenschein, im ,,Radmarkt” von
1942 abgedruckt.

sitz und zum Thema Erholungsfahrten
berichtete der Radmarkt am 10. Juni
1943: ,,Das Reichswirtschaftsministerium
hat (...) Erhebungen angestellt, dal es
der Inanspruchnahme von Fahrridern
aus dem Privatbesitz im Augenblick nicht
bedarf (...) Es ist auch die Frage erortert
worden, ob Fahrridder denn noch zu gele-
gentlichen Ausflugsfahrten benutzt wer-
den diirften (...) Fir Herumlungerer —
wenn es sie noch geben sollte — ist das
Fahrrad jetzt nicht mehr da (...) Die
Benutzung von Fahrrddern durch Men-
schen, die sich dieses Recht nicht durch
die Art ihrer Tétigkeit erworben haben,
konnte man ruhig als Kriegsverbrechen
bezeichnen. Den iibrigen aber soll man,
solange es irgend geht, die Erholungs-
fahrtauf dem Fahrrad ruhig génnen.*

Rader aus Frankreich

Auch am Ende des fiinften Kriegsjah-
res gab es laut einer erhaltenen Rad-
markt-Ausgabe vom Mai 1944 noch
Bezugsscheine fiir Fahrrader und Auslie-
ferungslager, die den zivilen Bedarf der
Bevolkerung an Fahrradern decken soll-
ten. Die Auslieferungslager wurden auch
mit ausldndischen Fabrikaten beliefert,
diein der Regel aus Frankreich stammten.
Die genaue Herkunft der Réder geht aus
dem Beitrag nicht hervor, es wurden
keine Angaben gemacht, ob es sich um fa-
brikneue oder beschlagnahmte gebrauch-
te Réder handelte. Die franzosischen
Réder wurden als leicht gebaut und oft
mit  Aluminiumfelgen  ausgestattet

beschrieben. Es war beabsichtigt, die fran-
zosischen Rider den Auslieferungslagern
in den Stddten zukommen zu lassen und
die massiven Réder deutscher Fabrikate
den landlichen Auslieferungslagern zuzu-
weisen.

Fazit

Die nationalsozialistische Kriegswirt-
schaft hatte bereits ab 1937 durch die Vor-
gaben des Vierjahresplanes Auswirkun-
gen auf die Verchromung und Bereifung
deutscher Fahrrader. Nach Kriegsaus-
bruch konnte zunéichst der Ausstattungs-
standard gehalten werden.Ab 1942 gabes
massive staatliche Einschrinkungen zur
Vereinfachung der Fahrradherstellung,
mit dem Ziel, Arbeitsleistungen, Trans-
portleistungen und Rohstoffe zu sparen.
Mit der Einfiihrung des ,,Deutschen
Kriegsfahrrades®, ebenfalls im Jahre
1942, entfiel das Markenwahlrecht des
Verbrauchers beim Bezug eines neuen
Fahrrads. Dennoch wurden nachweislich
bis zum Ende des fiinften Kriegsjahres
Fahrréder fiir den zivilen Verbrauch in
Deutschland hergestellt.

Quellenhinweise, soweit nicht unmittelbarim Text
angegeben

/1/  Radmarkt und Reichsmechaniker ab Nr.
2211 von 1933; Auflage 1938: 14.500 Stlick.
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Nr. 14 S. 3ff ,Fahrradfreundliche Nazizeit?*

/3/  Radmarkt 2286, 1935
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/5/  Radmarkt 2356, 1936
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/8/ ,Das Fahrrad im Stadtverkehr” in Radmarkt
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/11/ Radmarkt 2246, 1934
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/13/ ebenda

/14/ ,Alltagsleben im Krieg”, www.dhm.de, ein
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/15/ Weitere Ausfihrungen hierzu: ,Bis heute
haben weder inldndische noch ausldndische
Firmen in gréBerem Umfange, wie wir das
seinerzeit getan haben, Rdder auf den Markt
gebracht, die sogar in ihrem wesentlichsten
Teil, dem Rahmen, aus Leichtmetall herge-
stellt sind. Wir haben spéter die Fabrikation
dieser Modelle aus Leichtmetall fallen gelas-
sen, weil seinerzeit die Leichtmetallfabrikati-
on noch nicht so weit gediehen war, daB ein
serienméBiger Bau von Leichtmetallfahrré-
dern zweckméBig gewesen wére und auBer-
dem die Herstellungspreise fiir solche Rdder
noch unerschwinglich waren.

/16/ Radmarkt Nr. 2527 vom 28.10.1939

/17/ Radmarkt Nr. 2630 vom 18.10.1941, Nr.
2632 vom 1.11.1941, Nr. 2641/42 vom
10.1.1942 und Nr. 2643/44 vom 24.1.1942

/18/ FKZNr. 19 vom 26.9.1942

/19/ ebenda
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Auf braunen Ridern durchs ,,wilde Nordistan*

Auf braunen Radern durchs ,,wilde Nordistan* —
90 Arbeitsdienstriader im Dienste des Nationalsozialismus

Von Nils Hinrichsen, Bad Segeberg

Wem das im Norden von Hamburg gelegene Bad Segeberg bekannt ist, der weifl
auch, dass am FuBe des stidtischen Kalkberges Rothiiute und Bleichgesichter alljihr-
lich Kriegsbeile ausgraben und Friedenspfeifen rauchen. Denn nachdem die friihe
DDR den Schriftsteller Karl May posthum in die ideologische Wiiste geschickt hatte, re-
publikfliichteten auch die Karl-May-Festspiele aus dem siichsischen Rathen von Ost
nach West und feierten in Bad Segeberg ihre Wiederauferstehung. Nach nunmehr sech-
zig Spielzeiten sind der Kalkberg, die Freilichtbiihne und die Karl-May-Festspiele in
der Kurstadt léingst zu einer Einheit verschmolzen. Kaum einem der jéahrlich 300.000
Festspielbesucher sind jedoch die Urspriinge des Freilichtstadions bekannt — kein Wun-
der, denn schon zu lange durchstreifen Rothiute das Kalkberg-Rund, das einst Braun-
hemden fiir ganz andere Zwecke erbauten. Die Anfinge finden sich in einer ,,Mikro-

Geschichte®, in der sich NS-, Stadt- und Fahrradgeschichte kreuzen.

Friiher als anderswo verzeichneten die
Nationalsozialisten in Bad Segeberg ei-
nen rasanten Zulauf. /1/ Eine mafigebli-
che Rolle bei der Verbreitung des Natio-
nalsozialismus in Segeberg spielte der 22-
jahrige Eberhard Jeran (NSDAP-
Mitglied seit 1927), der sich schon in der
beriichtigten SA-Subkultur Berlins her-

Eberhard Jeran, der Initiator des Segeberger

,» Thingplatzes*”. Bundesarchiv Berlin

vorgetan hatte, bevor er im Mérz 1930 im
Kreis Segeberg auftauchte. Als jugendli-
cher Saisonarbeiter verdingte Jeran sich
hier auf landwirtschaftlichen Giitern und
hetzte unter der Landbevolkerung ne-
benbei fiir den Nationalsozialismus. /2/

Nach der Ernennung Hitlers zum
Reichskanzler iibernahmen Nationalso-
zialisten auch im Segeberger Stadtrat und

im Kreistag die fithrenden Positionen.
Aufmirsche, Kundgebungen, Straen-
umbenennungen und Gleichschaltungen
waren die Folge, ebenso Biicherverbren-
nung, Verfolgung und KZ-Haft politi-
scher Gegner und Boykottaktionen ge-
gen Segeberger jiidische Geschifte oder
Anwilte.

Vorbeimarsch der Arbeitsdienstménner des Lagers Schafhaus.

Stets an vorderster Front dabei: der
SA-Fiihrer Jeran. Kein Wunder also,
wenn der ehemalige Landwirtschaftsge-
hilfe Anfang 1933 zum Segeberger NS-
Ortsgruppenleiter und im Juli 1933 zum
kommissarischen Biirgermeister ernannt
wurde. Im Hohenrausch seiner Karriere
sah sich Jeran dann offenkundig veran-
lasst, ,Grosses® fiir Bad Segeberg zu leis-
ten und beantragte im Februar 1934 beim

Reichsministerium fiir Volksaufkldrung
und Propaganda (RMVP) vollig eigen-
michtig den Bau eines ,, Thingplatzes®
mit Platz fiir rund 20.000 ,,Volksgenos-
sen“im brach liegenden Segeberger Kalk-
bruch./3/

Der,,Thingplatz* und die Stadt

Die Baukosten des riesigen Amphi-
theaters veranschlagte Jeran als gering,
/4/ da er von Anfang an vorsah,den Natio-
nalsozialistischen Arbeitsdienst (NSAD)
fiir die umfangreichen Bauarbeiten ein-
zusetzen. Ohne Anhorung der Gemein-
derite erklérte er daher die Bereitschaft
der Stadt zur Ubernahme sédmtlicher Pla-
nungs- und Baukosten./5/ Doch sehr bald
wurde deutlich, welche Last Jeran der
5.000-Seelen-Gemeinde damit aufgebiir-
det hatte: Neben den unterschitzten Ge-

Stadtarchiv Segeberg

hiltern fiir Architekten, Ingenieure, Bau-
leitung und Facharbeiter, den Mitglieds-
beitrdgen an die ,,'Spielgemeinschaft
Nordmark' fiir nationale Festgestaltung™
und den bestidndig steigenden Fracht-
und Materialkosten wurden auch Mini-
mallShne, Versicherungsbeitrége, u. a. fiir
die Arbeiter des NSAD, iibersehen. Folg-
lich wurden die vom beauftragten Regie-
rungsbaumeister Fritz Schaller urspriing-
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NSAD-Lager Schathaus / Abteilung 9/73, Blick vom Turm: ,,Unser Festplatz Weihnachten 1934*

lich veranschlagten 20.000 RM Baukos-
ten /6/ schon im August 1934 auf mehr als
das Doppelte geschétzt./7/

Im weiteren Verlauf stellten sich im-
mer neue Schwierigkeiten ein. Insbeson-
dere die Idee, den Thingplatz zur Kosten-
einsparung ausschlieBlich durch den
NSAD erstellen zu lassen, erwies sich als
grandioser Irrtum, denn zu den reguldren
Aufwendungen gesellten sich immer wei-
tere unerwartete Ausgaben.

Zur allgemeinen Uberraschung wurde
der Bau im Mirz 1934 genehmigt. Doch
bestand in Bad Segeberg kein Arbeits-
dienstlager, und einen Lagerneubau
scheuten die Stadtvéter mit Blick auf die
Kosten. So bot sich einzig nur die Heran-
ziehung des 10 km entfernten NSAD-
Lagers Schafhaus an. Dieses Arbeits-
dienstlager war Mitte 1932 von der
,»lechnischen Nothilfe* als Lager des
,Freiwilligen Arbeitsdienstes (FAD) ge-
griindet und mit zunichst 25 Mann Bele-
gung fiir Aufforstungsarbeiten eingesetzt
worden. Anfang 1933 hatte es der ,,Kirch-
lich-Soziale Bund“ iibernommen, doch
im Laufe des Jahres brachte es die
NSDAP unter ihre Fiithrung. Seit dem
Frithjahr 1934 bestand das Lager Schaf-
haus (Arbeitsgau 7/Gruppe 9/73) als ka-
sernenartige Barackensiedlung fiir 216
Arbeitsdienstwillige (ADW) sowie deren
,, Iruppfiithrern“ und ,,Feldmeistern*./8/

10 km Arbeitsweg —und keine Losung

Nach den vertraglichen Vereinbarun-
gen zwischen der Stadt Bad Segeberg, als
»Irdger der Arbeit“, und dem NS-
Arbeitsgauverein Schleswig-Holstein als
»Irdger des Dienstes”, hatte sich die
Stadt dazu verpflichtet, die ,erforderli-
chen Beforderungsmittel fiir den tégli-
chen An-und Abmarsch zwischen der Ar-
beitsstelle und der Unterkunft zur Verfii-
gung zu stellen®. /9/ Schon zu den ersten
Aufriumarbeiten im brachliegenden
Steinbruch des Kalkberges, die bereits fiir
die am 27. Mai 1934 vorgesehene pompo-
se Spatenstichfeier vonnoten waren,
mussten seit dem 18. Mai tiglich 30 bis 40
»~ADW® von Schathaus nach Segeberg
und zuriick gelangen. /10/ In der Eile war
dies zundchst nur mit teuren Lastkraftwa-
gen zu organisieren, da eine Bahnverbin-
dung nicht existierte und ein tdglicher
FuBmarsch selbst fiir die ,strammen
Reichsarbeiter' nichtin Betracht kam.

Nach der bescheiden ausgefallenen
Spatenstichfeier mussten die Arbeiten
im Steinbruch schon wieder ausgesetzt
werden, u. a., ,weil die Frage [...] der Be-
forderung der ADW noch nicht endgiiltig
geklart werden konnte*, wie der Stellver-
tretende Biirgermeister Koch noch Ende
August eingestehen musste. /11/ Auch
dem Biirgermeister Jeran bereitete diese
immer noch ungekldrte Frage zuneh-

Stadtarchiv Segeberg

mend Sorgen, da er sich als Initiator des
unausgegorenen ,, Thingplatz“-Projektes
einem wachsenden Unverstidndnis in der
Segeberger Bevolkerung ausgesetzt sah;
insbesondere aber, da ihm kurz vor sei-
ner Versetzung als Gauschulungsleiter
nach Bordesholm offenbar niemand
mehr bei der Losung des Transportpro-
blems zur Seite stehen mochte. Noch An-
fang Juni 1934 hatte Jeran darauf speku-
liert, eine Unterabteilung des Lagers
Schathaus nach Bad Segeberg zu bekom-
men. /12/ Dann wollte er vorgeblich
»schon immer* geplant haben, den Per-
sonentransport mit einem LKW zu be-
waltigen./13/

In der Tat diirfte Jeran sich von einer
tdglichen Fahrt nach Bad Segeberg mit pa-
rolengeschmiickten, PS-starken und
mannschaftsbesetzten LKW eine effekt-
volle, propagandistische Machtdemon-
stration versprochen haben, doch erwies
sich diese Idee als zu kostspielig. Auch die
daraufhin eilends an Segeberger Fuhrun-
ternehmen gerichtete Anfrage /14/ nach
Transportkapazititen und Ausnahme-
preisen brachten kein Ergebnis. /15/ Da-
mit blieb der Stadt nur die bis zuletzt auf-
gesparte Moglichkeit, ausreichend Fahr-
rader anzuschaffen. Doch die Ausstat-
tung von ,,80 — 100 ADW* mit moglichst
glinstigen aber robusten Ridern sollte
sich rasch als ebenso schwierig heraus-
stellen — und mit geschitzten 4.500 RM
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LArbeitsdienstrad”von Opel, ,Modell 92 (,SS-Rad").

/16/ wiirde allein dieser Posten als ver-
meintlich billigste Losung immer noch saf-
tigzu Buche schlagen...

Seit dieser Entscheidung war die Sege-
berger Stadtverwaltung iiber die gesamte
Bauzeit des ,, Thingplatzes® —von 1934 bis
1937 und noch dartiber hinaus — mit Fra-
gen und Sorgen konfrontiert, die biswei-
len Ziige unfreiwilliger Komik annah-
men; die erhaltenen Akten im Stadtar-
chiv (StASE) sprechen Bénde dartiber!

Eine Stadt kauft 60 Fahrrader

Bereits kurz nach der Spatenstichfeier
kam von dem Segeberger Werkstatt- und
Tankstellenbesitzer Hans Jansen von
,Carl Jansen & Sohne“ (,,Automobile
Motorrider Nihmaschinen Fahrrider®)
die Rede auf Fahrréder als probates Mit-
tel fiir den Arbeitsweg der Schafhauser
Dienstménner. Auf Nachfrage erhielt der
Magistrat nicht nur ein konkretes Ange-
bot von der Fa. ,Jansen & Sohne“. Zu-
gleich empfahl sich auch die unterdessen
informierte Hamburger Generalvertre-
tung der Adam Opel-AG, u. a. mit einem
ausdriicklichen Hinweis auf den paten-
tamtlichen = Doppelrohr-Stabilrahmen,
der Verwindungen des Rahmens ,rest-
los* verhindere und der Bemerkung, dass
alle sonst blanken Teile — mit Ausnahme
der Speichen und Naben —schwarz email-
liert seien, da die Réader ,,bei Wind und
Wetter tagsiiber unter freiem Himmel*
stiinden. Im Ubrigen verwende auch der
Gau Kiel des NSDAP-Arbeitsdienstes
ausschlieBlich die Marke Opel./17/

Stadtarchiv Segeberg

Die von Jeran eilends angeforderten
weiteren Referenzen fiir das Opel-Rad
und die anschlieBenden Erkundigungen
bei den Arbeitslagern Liichow, Buchholz
und Kiel /18/ deckten jedoch eine erhebli-
che Unzufriedenheit mit den Réddern auf.
Eine hohe Reparaturanfilligkeit, hdufige
Pedalbriiche, eine zu hohe Empfindlich-
keit der Vollballonreifen und sogar Rah-
menbriiche wurden bemingelt. Der Ar-
beitsgaufiihrer des Arbeitsgaues 7 in Kiel
betonte, er sei daraufhin auf Presto-
Fahrrader ausgewichen und hoffe, damit
bessere Erfahrungen zu machen. /19/

Drei Wochen spater konnte der Kieler Ar-
beitsgaufiihrer den Segeberger Biirger-
meister jedoch dariiber unterrichten,dass
die Opel-Werke aufgrund von Beanstan-
dungen das ,,SS-Rad“ nunmehr in ver-
besserter Ausfithrung herausgebracht hét-
te und dafiir vollste Garantie iibernih-
men./20/

Als die Fa. ,Jansen & S6hne* von den
vernichtenden Kritiken iiber die Opel-
Rider erfuhr, beeilte sie sich mit der Aus-
kunft, dass sie auch Vertreter fiir Presto-
Réder sei und unterbreiteten der Stadt
ein Angebot fiir das Presto-Othello-Rad,
ausgestattet mit Vorbaublechen, Komet-
Freilauf, Luftpumpe, Glocke, Riickstrah-
ler, verchromten Teilen und Halbballon-
reifen — zum Spezialpreis ,,f. Arbeitsla-
ger* fiir 47,36 RM und rdumte obendrein
etliche Mengenrabatt-Optionen ein. /21/
Auch in diesem Fall bemiihte Jeran sich
um Referenzen und erfuhr, dass die SA-
Reit- und Fahrschule Marienburg 14, der
Technische Lehrsturm 19/20 Niederscho-
neweide 27, der Kreisausschuss Gerdau-
en 70 und das Rote Kreuz Berlin 35 Pres-
to-Rdder bezogen hatte; weitere Liefe-
rungen ldgen vor von den Arbeitsdienst-
lagern Desch Krone (70 Réader), Schnei-
demiihl (50 Réder), Jastrow (50 Réder)
und Flatow (30 Rider) sowie von dem
Sturmbann 4/48 in Dresden (4 Réder).
122/

Jerans eingehenden Erkundigungen
iiber die Bewédhrung der Réder ,,bei star-
ker Beanspruchung®, iiber , hauptséchli-
che Mingel“ und iiber eventuelle
»Schwierigkeiten wegen Ersatzbeschaf-
fung bei Fabrikfehlern usw.“ ergaben ein

e puuﬂ fil= Benyredangebots far den :I.ﬂloi. a1
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~Schreiben des Nationalsozialistischen Arbeitsdienstes Arbeitsgau 7“ zum

»SS-Rad”.

durchaus positives Bild: So berichtete z.B.
die SA-Reit- und Fahrschule Marien-
burg: ,,die Réder fahren sehr leicht und
sind sehr zweckmaissig eingerichtet.”
Mingel an ihren vier Wochen alten feld-
grauen Ridern hitten sich dagegen noch
nicht gezeigt. /23/ Auch der Technische
Lehrsturm 20/19 in der Standarte 19
Brigade 28 Horst Wessel in Berlin-
Niederschoneweide bekundete trotz
»ausserordentlicher Beanspruchung im
Sturm* seine Zufriedenheit mit den Pres-
to-Réadern Type 32./24/

Nur der Landrat von Gerdauen wusste
von abermals vorgekommenen Pedal-
achsenbriichen zu berichteten — 18 Brii-
che bei insgesamt 70 Rddern — ,,wahrend
des Fahrens auf guter ebener Chaussee*.
Ebenso bemerkte er, dass das Material
der Felge ,,zu schwach und zu weich* sein
diirfte, da zwei Stiick ,,zusammenge-
knickt“ seien. Materialfehler am Rahmen
wiren dagegen nicht vorgekommen,
Schwierigkeiten bei der Ersatzteilbe-
schaffung hitte es auch nicht gegeben.
/25/ Nach einer weiteren Werbezuschrift
der Firma Opel, in der der Hamburger
Vertriebsleiter betont, dass seine Firma
»auf Grund der in diesem Jahre gerade im

ranaulr i partamnaTiar ﬁ'u.""ll"::n.-l.: ".‘-l.ruu,'
Eat, walis weiiang Iwwr.uha Mallate.
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,Naumann-Rad mit Arbeitsdienst-Emblem auf
Schutzblech vorne (Werbesendung an die Sege-
berger Stadtverwaltung, 1934/35).

Stadtarchiv Segeberg
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Angebot , Elite-Diamant-Werke*, 23.12.1934.

Stadtarchiv Segeberg

Arbeitsdienst gesammelten Erfahrungen
eine wesentliche Verbesserung [ihrer] Ar-
beitsdienstfahrrader® durchgefiihrt hitte
und der er ein Foto des neuesten ,,Ar-
beitsdienstrades Modell 92 (SS-Rad) bei-
gelegt hatte, zog Jeran neben dem Presto-
Rad zunichst auch das Opel-Rad in die
engere Wahl./26/

Bevor die Stadt Bad Segeberg jedoch
den GroBauftrag zur Lieferung von ge-
planten 80 bis 100 Radern ausloste, er-
kundigte sich der Stellvertretende Biir-
germeister Hans Koch vorab beim
Schleswig-Holsteinischen ~ Arbeitsgau
nach der Méglichkeit giinstigerer Rabat-
te beim Bezug iiber den Arbeitsgau. Doch
erhielt Koch dort eine Absage und die
Empfehlung, Angebote iiber geeignete
Fahrrider ,,einschl. Beleuchtung® bei den
ortsansassigen Fahrradhidndlern selbst
einzuziehen und einen Kauf ohne eine
Vermittlung der Arbeitsgauleitung zu titi-
gen. Ausserdem solle er sich mit dem Ar-
beitsdienstlager in Schafhaus in Verbin-
dung setzen, um die gewiinschten Mar-
kenzusondieren./27/

Kurz darauf erhielten sdmtliche Sege-
berger Transportwerkstétten, die Firmen
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40 Réder, fir das Foto aufgebaut auf dem Vorplatz. Am linken Bildrand: die
KalkmUhle. Vorne rechts: die (rote) Arbeitsdienst-Fahne, Mai 1935.
Stadtarchiv Segeberg

,Jansen & Sohne, ,,Heinrich Gronholz®,
,»Willy Jansen®, , Karl Rohlf* und ,,Paul
Flagel“, eine schriftliche Aufforderung
zur Abgabe eines verbindlichen Ange-
bots ,,binnen von 3 Tagen* auf Lieferung
von 50, 80 und 100 Fahrradern. Gefragt
seien ,verschiedene Markenfabrikate,
die sich besonders fiir die starke Bean-
spruchung durch den Arbeitsdienst bei je-
dem Wetter auch im Winter eignen.* Wei-
terhin sollten die Fahrriader u. a. ,mit
einer  zweckmadssigen  Beleuchtung
versechen® sein. Ein Proberad solle
jeweils im Rathaus abgegeben werden.
Besonders hervorgehoben wurde: ,,Die
angebotenen Fahrrader miissen schnell-
stens lieferbar sein.“ /28/ Weitere
Verzogerungen des Baubeginns im
Kalkbruch konnte der scheidende
Biirgermeister Jeran sich nach dem
monatelangen Stillstand nicht mehr
erlauben.

Wihrend die Goldgréberstimmung,
die die Anfrage aus der Stadtverwaltung
bei den Segeberger Héndlern ausgelost
haben diirfte sich nur noch erahnen ldsst,
ist an den umgehend abgegebenen Ange-
boten ein Ausschnitt der zeitgenossischen
Fabrikatpalette zu erkennen.

So traf aus der
,Autozentrale Hein-
rich Gronholz®“ je
ein Angebot iiber
ein Adler-Herren-
Chrom-Rad (netto
55,60 RM) und ein
Tisuna-Herrenrad,
Modell T O (netto
42,50 RM) der Vic-
toria-Werke ein, die
sich ,,des Vertrauens
der SA-, SS- und an-
derer Formationen
erfreue, bei denen
deren Fahrrider in
grosser Zahl [...] in
Gebrauch“  seien.
/29/ Mit gleichem
Schreiben riet Hein-
rich Gronholz zur Ni-
ron-Carbidlampe
(3,20 RM), Bauer-
Lichtanlage (5 RM)
oder zur Bosch-
Lichtanlage (7 RM),
gab aber zum Aus-
druck, dass wohl nur
elektrische Lichtan-
lagen in Frage k-
men, ,da ecine all-
abendliche Auffiil-
lung der vielen Car-
bidlampen erhebli-
che Kosten und gros-
sen Zeitverlust ver-
ursachen wiirden.” Ohne Hinweis auf die
zuerst empfohlenen Opel-Rédder bewarb
JJansen & Sohne“ nun ausschlieBlich
das Presto-Othello-Rad Modell 2 mit
verchromter  Aus-
fiilhrung, normaler ™
Bereifung 28 x 1Y ra
und Komet-Freilauf,
unter Abzug des Ra-
batts fiir Arbeits-
rdder fiir netto
47,20 RM und wies
abermals auf die be-
reits bekannt ge-
machten Referen-
zen (s.o.) hin./30/

Die Firma ,,Willy
Jansen* gestattete
sich ergebenst,
,»Wanderer-Chrom-
rdder ,Continental’
mit Aussenl6tung, [a
Continental-Berei-
fung in Halbballon-
Ausfithrung, Rah-
men-Luftpumpen, Wanderer-Glocken
und Riickstrahlern, schwarzer Emaillie-
rung mit blauen Linien und Komet-
Freilauf* fiir 55,- RM anzubieten und kiin-

Loren auf den oberen Réngen, Mai 1935.

digte ebenfalls ein Proberad fiir das Rat-
hausan./31/

Der Werkstattbesitzer Paul Flagel un-
terbreitete der Stadt zwei Angebote: ein
,Diirkopp-Rad mit Glocken, Riickstrah-
ler, Luftpumpe nebst Pumpenhalter* fiir
57,80 (nur bei Abnahme von 50 bis 100 Ri-
dern) und ein Elbia-Rad mit derselben
Ausstattung fiir 40,50 RM bei gleicher
Mengenabnahme und unter dem aus-
driicklichen Hinweis, dass auch das Elbia-
Rad ein gelotetes und kein geschweif3tes
Rad sei, was bei der ,,in Aussicht genom-
menen Beanspruchung® wohl nicht in Fra-
ge kdme. /32/ Die Segeberger ,,Bau- und
Maschinenschlosserei Ernst Schweim* of-
ferierte mit dem Original-Anker-Nr. 300
(46,50 RM), dem Original-Anker-Nr. 200
(43,30 RM), dem Original-Marke Miele
(47,10 RM), dem Fabrikat-Schénebeck /
Weltflieger (36,30 RM) und dem Fabri-
kat-Schonebeck / Perfekt (30,50 RM)
gleich fiinf verschiedene Typen unter-
schiedlicher Preisklassen mit Optionen
auf Mengenrabatte an. Allerdings machte
sie den Vorbehalt, dass Rabattangebote
nur bei Lieferungen von Arbeitsdienstra-
dern gelten, wenn diese im Besitz des La-
gers blieben und nicht in das Eigentum
des Besitzers iibergingen./33/

Nach einer gro3en Zusammenstellung
samtlicher Fahrradangebote /34/ wurde
in der Stadtverwaltung resiimiert,dass zu-
néchst lediglich 60 anstatt 80 oder gar 100
Réder benotigt wiirden, und zwar, um zu-
néchst die ersten fiinfzig einzusetzenden
Arbeitsdienstler damit auszustatten —
eine Aufstockung auf den Umfang eines

Stadtarchiv Segeberg

Zuges mit 60 Mann wire jedoch zu erwar-
ten. Bei der Auswahl der Fahrradmarken
spielte der Preis die groBte Rolle: So gab
,von den guten Markenrddern (Adler,
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Wanderer, Diirkopp)“ der Preis des ers-
teren (62,60 RM inklusive 2 RM fiir Halb-
ballon-Bereifung und 5 RM fiir die Bau-
er-Lampe) den Ausschlag; auch das Pres-
to-Rad, das vielfach schon im Gebrauch
des Arbeitsdienstes wére, wurde fiir gut
befunden — mit 54,40 RM (inkl. Ballonzu-
schlag und Lampe) war es unschlagbar
das billigste.

Nach Empfehlung des Arbeitsdienst-
lagers Schafhaus erwog die Segeberger
Verwaltung den Kauf von zunéchst 30 Ad-
ler-Rddern und 30 Presto-Rédern und fiir
den Fall einer Nachbestellung die Be-
riicksichtigung des Rades, das sich am
meisten bewéhrt haben wiirde./35/

Anlésslich einer Besichtigung der
eingereichten Proberdder durch den
Ingenieur des ,, Thingstédtten“-Bauplatzes
Schmidt und des Schathauser Feldmeis-
ters Hintz im Rathaus fiel dann die Ent-
scheidung: Auf die Angebote von Flagel
(zu hoher Preis) und Schweim (kein Pro-
berad und Ausschluss des Weiterverkaufs
der Rider als Bedingung) konnte nicht
eingegangen werden. Unter den verblie-
benen drei Segeberger Héandlern wurden
die Auftréage anteilig vergeben: Nachdem
fiir den Kauf von 60 Fahrradern am 14.
September 4.000 RM fliissig gemacht wur-
den, ,,damit der Arbeitsdienst in den
nichsten Wochen mit den Arbeiten be-
ginnen kann®, erhielt der Autohindler
und Werkstattbesitzer Willy Jansen — mit
der Bemerkung: ,der Auftrag fiir die
Beschaffung von Fahrradern fiir den
Arbeitsdienst ist geteilt worden® — schon
am ndchsten Tag die Bestellung von

Arbeiten mit Spitzhacke und Spaten, Mai 1935.

20 Wanderer-Continental-Rddern mit Be-
leuchtungsanlage ,fix und fertig mon-
tiert” und mit dem tiblichen Zubehor
(Nettoauftragsumfang: 1.113,20 RM).

N - p{_
ot -filb,

Gleich lautend er-
gingen ein Auftrag
fiir 20 Adler-Chrom-
Rider an die ,,Auto-
zentrale  Heinrich
Gronholz“ —eins mit
besonders hohem
Rahmen ,,wenigs-
tens 60 cm, wenn
ohne Mehrkosten
moglich, noch etwas
hoher*  (Nettoauf-
tragssumme: 1.161
RM) und ein Auf-
trag an die Repara-
turwerkstatt und Au-
tomobilevermie-
tung ,,Carl Jansen &
Sohne“ tiber 20 Pres-
to-Othello-Réder,
verchromte Aus-
fiihrung (Netto-
auftragsvolumen:
1.055,40 RM).

Am darauf fol-
genden Tag erreich-
te Gronholz zu der
Bestellung von 22
Bauer-Lichtanlagen
noch eine Nachbe-
stellung von weite-
ren 40  Bauer-
Beleuchtungen ,,mit
Batteriescheinwer-
fer* zu 5 RM das
Stiick. Die urspriingliche Planung, fiir die
Segeberger Polizei zwei Fahrrdder unter
Ausnutzung des Mengenrabatts gleich
mitzubestellen, wurde dagegen nicht wei-
terverfolgt — wohl
aufgrund der Be-
fiirchtung, die drin-
gend benétigten Lie-
ferungen konnten
sich dadurch weiter
verzogern. Den Auf-
tragnehmern wurde
namlich zur strikten
Bedingung gemacht,
die Lieferung solle
»sofort“  erfolgen,
denn die Fahrridder
miissten bereits am
»18. d. Mts.“, also
drei (!) Tage spiter
in Benutzung ge-
nommen  werden,
»damit die Arbeit
am Thingplatz am
19. September auf-
genommen werden®
konne. Als ebenso strikte Auftragsbedin-
gung war eine einjahrige Garantie festge-
halten, die sich neben dem iiblichen Er-
satz fiir Fabrikfehler, Briiche u.s.w. insbe-

Stadtarchiv Segeberg

Der werdende Vorplatz vor dem Kalkberg, Mai 1935.

Stadtarchiv Segeberg

sondere auf Pedalbriiche erstreckte — die
Referenzen lieBen griifen!

An dem angepeilten Tag des Arbeits-
beginns war von Arbeitern im Steinbruch
nichts zu sehen. Noch am 25. September
mahnte die Spielgemeinschaft ,Nord-
mark‘, ,,[...] die praktische Bauarbeit an
der Thingstatte baldigst in Angriff zu neh-
men, damit nicht von Seiten des freiwilli-
gen Arbeitsdienstes anderweitige Dispo-
sitionen getroffen werden. Wie wir erfah-
ren, ist bereits in der dortigen Bevolke-
rung eine Beunruhigung wegen des Baus
der Thingstdtte entstanden, die ange-
sichts der Tatsache, dal die Feier des
1. Spatenstichs bereits im Mai dieses Jah-
res stattfand und bis heute vom Beginn
der Bauarbeiten fiir den Aussenstehen-
den nichts ersichtlich ist, begreiflich er-
scheint.” /36/

Was war geschehen? Selbstverstind-
lich konnten die Bearbeitung der Auftra-
ge in den einzelnen Werken (Montage,
Verpackung, Versand mit der Bahn) von
je 20 Ridern nicht in der knappen Ter-
minvorgabe erfolgen; vielmehr darf die
Verzogerung von einer Woche durchaus
noch als zeitnah gewertet werden. Am
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26.9. waren alle Rider geliefert, nur die
Beleuchtungsanlagen fehlten noch./37/

die nichsten zwei Jahre gehorte die uni-
formierte Radfahrerkolonne des Ar-

Skizze eines Fahrradschuppens fir die Stadt Bad Segeberg (nicht ausgefiihrt). Stadtarchiv Segeberg

Schneller arbeiten mit mehr ADW - eine
Nachbestellung wird notig

Inzwischen waren die schweren Arbei-
ten im Kalkbruch angelaufen und rasch
wurde deutlich, dass weitere Arbeits-
dienstménner vonnoten waren. Fiir die
Anfang Januar 1935 endlich erwarteten
neuen ADW waren erneut 30 Réader zu be-
stellen, was nach abermals intensivem
Schriftverkehr und vielfachen Werbesen-
dungen /38/ am 7. Januar 1935 unter den
bislang unberiicksichtigt gebliebenen Se-
geberger Hindlern Paul Fligel (15 ver-
chromte ,,Diamant 82“ Réder) und Max
Bottger (15 ,,Naumann 33H*“ Réder von
Seidel & Naumann, Rahmengrofie 56,
Lenker Nr.20 mit Komet Freilauf) aufge-
teilt wurde. Wihrend die Diamant-Réder
von Fligel bereits fiinf Tage spéter eintra-
fen kam es bei den Naumann-Ridern von
Bottger erneut zu einem lédngeren Verzug,
sodass Verwaltungssekretdar Koster sich
zu der Beschwerde genotigt sah, dass 15
Arbeitsdienstwillige seit einer Woche aus-
setzen miissten, nur weil lingst bestellte
Réder nicht geliefert wiirden./39/

Aufzwei Radern iiber Stock und Stein

Seit nunmehr 90 Fahrrider zur Verfii-
gung standen, arbeiteten sich in entspre-
chender Besetzung Arbeitsdienstménner
des II. Zuges, spater auch der Truppen
9und 11,/40/ von Montag bis Samstag tig-
lich mindestens sechs Stunden und mit
primitivem  Arbeitsgerdt  (10-Pfund-
Ham-mer, Brechstangen, Loren, ...) in
das Rund des kiinftigen ,, Thingplatzes* —
unterbrochen nur noch von Witterungs-
einfliissen und Materialengpéssen. Fir

beitsdienstes zweimal téglich zum Stadt-
bild Segebergs;in Formation erreichte sie
morgens friih die Stadtgrenze, durch den
Ort musste sie ihre jedoch Réder schie-
ben. ,Dann ging es mit briillendem
Gesang durch Segeberg bis zum Kalk-
berg. Das war der Weckruf fiir viele Sege-
berger.“/41/

Die Frage der AWD-Beforderung war
somit gelost — doch die Sorgen der Stadt
mit den 90 Rddern nahmen hier erst ihren
Anfang... Ihre Ursachen waren vielfaltig:
Bereits fiir die ersten 60 Ridder mussten
zweifach Unterstellmoglichkeiten ge-
schaffen werden. In Bad Segeberg bot
dazu die alte Kalkmiihle am Kalkberg an,
doch im Lager Schafhaus musste ein neu-

Gamntaz-gdyei

er Fahrradschuppen gebaut werden, der
die Stadtkasse zuletzt mit mindestens 485
RM belastete. /42/ Diese Verwahrmog-
lichkeiten nutzten jedoch nichts, wenn die
Rédder von den Arbeitsmidnnern wie
selbstverstandlich fiir andere Zwecke als
dem Arbeitsweg genutzt wurden, etwa
fiir Ausfliige, Fahrten zum Turnen, Baden
/43/ oder fiir private Arztbesuche. So dau-
erte es auch nicht lange, bis das erste un-
verschlossene Dienstrad anlésslich eines
solchen Besuches in Neumiinster ,,vom
Hausflur eines Spezialarztes* gestohlen
wurde. /44/ Eine bemerkenswert nach-
sichtige Bitte des Biirgermeisters, die Ré-
der fiir solche Zwecke ,,nach Moglichkeit
nicht mehr zur Verfiigung zu stellen®, an-
dernfalls dafiir zu sorgen, ,,dass den AM
ein Schloss mitgegeben wird, so dass sie
die Rédder dann wenigstens abschliessen
konnen“, war die einzige Folge./45/

Tatsichlich waren all diese Vorkomm-
nisse Marginalien gegentiber einem Pro-
blem, das fiir die néchsten Jahre ein gera-
dezu unendliches Argernis zwischen der
Stadt,dem Arbeitsdienstlager und den Se-
geberger Reparaturwerkstitten darstell-
te: Die technische Qualitdt der Rader und
der gebotene Umgang mit ihnen! Noch
im Januar 1935 duBerte Biirgermeister
Koch die Erwartung, dass ,,Schiden
durch unsachgemifle Behandlung, Un-
fall, Abnutzung, Missbrauch oder Nach-
lassigkeit* wohl kaum vorgekommen sei-
en /46/und fithrte weiter aus, dass die Fahr-
rader vom Arbeitsdienst tadellos instand
gehalten, tédglich geputzt und regelméBig
nachgesehen wiirden. /47/ Richtig dage-
gen war, dass die frithzeitig auftretenden
und eklatant zunehmenden Reparatur-
auftrdge durchaus auch auf eine ,starke
Beanspruchung® durch die iiberschéu-
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Garantie-Schein, ,Naumann-Fahrrad Nr. 1330960 H* fiir die Segeberger Stadtverwaltung.
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menden Jung-Arbeiter oder auf norma-
len Verschlei3 zuriickzufithren waren
und sich keineswegs immer als Garantie-
falle erwiesen.

Mehr als eine Schraube locker

Wihrend eine frith angefallene Repa-
raturrechnung der Fa. ,,Willy Jansen* fiir
die Wanderer-Réader von Stadtseite mit
der Bemerkung kurzerhand gemindert
wurde, die Muttern an den Markenrddern
seien wohl nicht gentigend angezogen ge-
wesen,/48/ist eine Reparatur der Fa. ,,Jan-
sen & S6hne* an den Presto-Radern um-
standslos als verschlei3verursacht akzep-
tiert und bezahlt worden. /49/ Doch be-
reits die ndchsten Rechnungen von ,,Jan-
sen & Sohne” wurden von der Stadt arg
zusammengestrichen: Unter Garantie fal-
leu.a.die Lieferung von div. Sattelschrau-
ben, zehn Pedalschrauben und -muttern,
drei Sattelbolzen, einer Glocke,zwei Grif-
fen, einem Spannbolzen, einer Pedalach-
se und einem Halbballonschlauch sowie
die Kontrolle von zehn Ridern und die
Beseitigung leichter Schéaden. /50/ Nicht
anders erging es Max Bottger, dem bei-
spielsweise nahe gelegt wurde, im ,.eige-
nen Interesse” die von ihm gelieferten
Naumann-Réider auf eigene Rechnung
,hochmals“ zu inspizieren, insbesondere
die Speichen nachzuziehen und sich dafiir
mit Unterfeldmeister Postel vom NSAD-
Lager Schafhaus in Verbindung zu setzen.
/51/ Selbiges Schicksal ereilte Heinrich
Gronholz, der am 5. Januar 1935 insge-
samt 17,68 RM fiir etliche tiber die Mona-
te angefallene Reparaturen und Ersatz-
teile in Rechnung gestellt hatte /52/ und
unter Hinweis auf die Garantie zuletzt
nur 5,38 RM iiberwiesen erhielt. /53/ Fast
immer wurden die Streichungen von den
Segeberger Werkstattinhabern rekla-
miert, woraufhin sich — wie im letzten Bei-
spiel — stets eine langwierige biirokrati-
sche Auseinandersetzung erstreckte.

In einer detaillierten Auflistung fithrte
Gronholz aus, dass verlorene Birnen und
Kabel sowie ,,beim Sturze® gesprungene
Lampengléser nicht unter Garantie fie-
len. Der Sturz seiim Ubrigen aus Unacht-
samkeit verursacht, da der Fahrer seinen
Dynamo nicht fest genug geschraubt hit-
te und dieser deshalbin die Speichen gera-
ten sei;ebenso sei die neue Pedalachse no-
tig geworden, nachdem der Fahrer gegen
einen Kantstein gefahren wére, ,,was kei-
ne Pedale vertragen kann*. /54/ Die ein-
behaltenen Betridge der Sattelreparatu-
ren hingegen erkannte Gronholz aus Ku-
lanzgriinden an. Gronholz' Erwiderung
wurde vom Rathaus mit der Bitte um Stel-
lungnahme umgehend an das Lager
Schafhaus weitergereicht. Hier erklérte

Unterfeldmeister Postel nun umstidnd-
lich, die minderwertigen und defekten
Birnen hitten sich losgeschiittelt und wé-
ren vonseinen Arbeitsménnern dann fort-
geworfen worden, ,,um eben das Geklap-
per in den Lampen nicht wieder zu erle-
ben®, weshalb Ersatz bestellt werden
musste. Den geldsten Dynamo fiihrte Pos-
tel auf eine fehlerhafte Montage zuriick
und die gebrochene Pedalachse sei kei-
neswegs an einem Kantstein zu Schaden
gekommen, denn an diese konnten Rad-
fahrer tiber den breiten Rinnstein hinweg
gar nicht gelangen; er versicherte: ,,Die
Pedalachse ist gebrochen wéhrend der
Fahrt durch das Treten.“ /55/

Nach langem Hin und Her beglich die
Stadt die beanstandeten Posten in diesem
Fall nicht. In anderen Fillen sah sie sich

sen mit der Handbremse verbiegen, auch
eine Pedalkurbel wire ,,bei einem leich-
ten Sturz® total verbogen. Aulerdem wé-
ren ,,schon jetzt“ Sattelfedern herausge-
fallen. /59/ Daraufhin platzte dem Stell-
vertretenden Biirgermeister offenbar der
Kragen, kurzerhand beschied er dem Lie-
feranten Fliagel: ,,Die von Ihnen geliefer-
ten Diamant-Fahrriader erweisen sich als
unbrauchbar. [...] Mit Riicksicht auf die
ibernommene Garantie, die entgegen
der getroffenen Vereinbarung, nur auf 6
Monate gegeben ist, stelle ich Thnen die
Fahrrader wieder zur Verfiigung.“ /60/

Umgehend erschien der Héndler Paul
Fldagel personlich im Rathaus und ver-
suchte zuretten, was zu retten war: Das be-
treffende Rad wire nur infolge eines Stur-
zes bei Glatteis in die Briiche gegangen,

Segeberger Autozentrale Heinrich Gronholz, Horst-Wessel-StraBBe 27.

zuletzt dazu gendtigt. So sollte beispiels-
weise ein von ,,Jansen & Sohne* bereits
am 18. Januar 1935 ausgewechselter Rei-
fen aufgrund eines vermeintlichen Ma-
terialfehlers als Garantiefall von der
Rechnung gestrichen werden. /56/ Nach
der Klarstellung durch die Werkstatt, /57/
dass keine Fahrradfabrik jemals Garantie
auf Zubehorteile aus Gummi erteile, wur-
de der ausstehende Betrag dann doch
,voll zur Zahlung* angewiesen./58/

Viel Energie kosteten diese Konflikte,
die bisweilen zu eskalieren drohten, wie
das Fallbeispiel Diamant-Rad zeigt: Wiéh-
rend der Lagerleiter Postel von den erst
seit einer Woche bereitgestellten Nau-
mann-Réidern behauptete, Beanstandun-
gen seien ,,bis heute® nicht notig, bestiin-
den seiner Meinung nach die (bereits seit
dem 12.1. benutzten) Diamant-Réder da-
gegen aus zu weichem Material, die Fel-
gen wiirden bei ihnen schon beim Brem-

Sammlung K. W. Studt, Bad Segeberg

wie er eigens vom Fahrer erfahren haben
wollte. Die Garantie konne selbstver-
stdndlich auf ein Jahr ausgedehnt werden,
im Ubrigen hitte er ,,gespriachsweise ge-
hort, [...] daB zum Teil die Arbeitsdienst-
ler den Standpunkt vertreten, solch' Rad
muf} doch kaputt zu kriegen sein, und
bat daher um entsprechende Mitteilung
an den Lagerleiter, damit die Arbeits-
dienstler in punkto Fahrradbehandlung
.einmal ordentlich belehrt* wiirden./61/

Die angeforderte Stellungnahme der
Lagerleiter fiel dann génzlich anders als
erwartet aus: Zum einen bestitigte dieser
die Version des Vorfalls, wie er sie schon
zu Anfang vom Arbeitsdienstmann Wein-
schenck gehort haben wollte und nach
der dieser ,,wihrend des Bremsens mit
dem Hinterrad eingeknickt“ sei, darauf-
hin aber in der Werkstatt Fldgel keine Hil-
fe erhalten hétte. Zum anderen betrachte
er die Behauptung Flédgels iiber die An-
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Die Nordmﬂrkfmersi‘clte und Kulkberg
Bad Segeberg

,Nordmark-Feierstétte”am Kalkberg 1937, mit Kalkmiihle im Hintergrund.

sichten der Arbeitsdienstménner als ,,bds-
willige Verleumdung“ und forderte,
,Herr Fligel moge diese Ausserung
durch Namhaftmachung der betreffen-
den Personen‘ beweisen, oder diese aber
sofort zuriicknehmen. Andernfalls miisse
er diese Angelegenheit ,,weitermelden®.
/62/ Im Rathaus wurde man der Sache
iiberdriissig und legte fest: ,,Eine weitere
Nachricht an Fligel unterbleibt. Im Ubri-
gen ist dem Arbeitsdienst zu iiberlassen,
was er gegen Fligel unternehmen will.“
Auch die Diamant-Réder verblieben nun
weiterhin — trotz der angeblichen Mingel
—im Segeberger Arbeitsdienst.

Neben der Reparaturanfilligkeit erlit-
ten die Arbeitsdienstrdader Totalverluste
auch durch Verkehrsunfille, in die die
Radfahrer des NSAD-Lagers verwickelt
wurden. Ein solcher zeittypischer Unfall
ereignete sich Mitte Mérz 1935 auf der
Heimfahrt nach Schafthaus. Nur Gliick
verhinderte grofere Verletzungen, doch
gerieten zwei Réder unter das Fuhrwerk
eines Bauern, als die vorgespannten Pfer-
de angesichts der geschlossenen Radler-
kolonne durchgingen und mit dem Wa-
gen in die Kolonne rasten — ein Rad war
anschliefend ,ganz demoliert”, beim
zweiten mussten Lenker und Sattel er-
setzt werden. /63/ Das Verhor des Wagen-
lenkers Willy Gottsch macht deutlich,

dass es offensichtlich die stets mitgefiihr-
te rote Fahne des Arbeitsdienstes war, vor
der die Pferde gescheut hatten./64/

Zuletzt mussten sich auch die Segeber-
ger Stadtvertreter vor Augen fiihren, wie
sehr der vermeintlich giinstige Einsatz
von Fahrrédern iiber den reinen Anschaf-
fungspreis von 5.113,14 RM /65/ hinaus in
der Stadtkasse zu Buche schlug. Eine —an-
gesichts erneuter Forderungen von ,,Jan-
sen & Sohn* iiber satte 350 RM - veran-
lasste Zusammenstellung der Stadtkasse
ergab rund 1.130 RM an Reparaturkos-
ten allein zwischen Januar 1935 und April
1936./66/ Derartig hohe Ausgaben 16sten
bei Biirgermeister Koch zuletzt nur noch
Unverstdndnis aus: Die Fahrrider wiren
doch noch so gut wie neu, und es wire ei-
gentlich undenkbar, dass ein derartiger
hoher Verschlei3 stattfinden konne.
Léngst hielt es auch Biirgermeister Koch
nicht mehr fiir ausgeschlossen, dass die
Arbeitsménner ,,leichtsinnig und unacht-
sam“ mit den Rddern umgingen./67/

86 Rider und kein Geschift in Sicht.

Seitdem der nunmehrige , Reichsar-
beitsdienst* (RAD) gegen Ende 1936 nur
noch fiir Handlangerdienste einer Stein-
setzfirma an der ,, Thingplatz“-Baustelle
eingesetzt wurde, arbeiteten immer weni-

Foto: Kalkberg-Archiv

ger Schafhauser Arbeitsdienstler in Sege-
berg. Somit konnten die ersten 36 Arbeits-
dienstrader von der Stadt wieder abgesto-
Ben werden. Doch von den sechs ange-
fragten Segeberger Fahrrad-Héndlern
erbot sich nur einer mit einem Kaufgebot
von kldglichen 5,50 RM Stiickpreis (ge-
samt 200 RM) fiir die Réader, ,,die durch-
weg alle reparaturbediirftig seien. /68/
Dieses Angebot schien Biirgermeister
Koch ,,weit unter dem Wert* zu liegen und
so beschloss er die Rader ,,freihdndig* zu
verkaufen. /69/ Auch Lagerleiter Postel
schétzte den Wert der einzelnen Réder
auf zumindest 10 bis 15 RM und bekunde-
te anfangs das Interesse des RAD am
Kauf von fiinf bis sechs Rédern fiir dessen
Fiihrer. Offenbar nach kurzen Verhand-
lungen entschied Biirgermeister Koch
dann, dem RAD-Gau Schleswig-Holstein
zunichst fiinf Rader kostenlos zu iiberlas-
sen und die tibrigen Réder an stidtische
Angestellte und — zum Staffelpreis von 10,
15und 20 RM - an die Bevolkerung zu ver-
kaufen. /70/ Rasch waren 25 Bewerber
gefunden. /71/ Diese wurden jedoch
zuletzt nur mit 8 RM - z. T. auch noch in
Raten — abkassiert, /72/ so dass zuletzt nur
192,- RM in die Stadtkasse flossen, nach-
dem sechs Rider kostenlos an den RAD,
vier an stidtische Vollzugsbeamte und je
eins an die Polizei und einen stidtischen
Arbeiter abgegeben worden waren./73/
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Fiir die verbliebenen 50 Rader melde-
te die Arbeitsdienstgruppe 73 in Neu-
miinster frithzeitig Bedarf an /74/
und wurde auf ihre Nachfrage ebenfalls
auf 8,- RM je Rad festgesetzt. Nachdem
monatelang kein Kaufgebot folgte,
erkundigte sich Biirgermeister Koch
Anfang August 1937 abermals — und
wurde aus Schafthaus knapp in Kenntnis
gesetzt: ,,Die Ubernahme hat am 30. Juni
1937  stattgefunden.”  Offenkundig
bestand dariiber hinaus aber keine
besondere Neigung, diese ,,Ubernahme*
auch zu bezahlen. Erst Monate nach
dem Ende der RAD-Arbeiten am Sege-
berger Kalkberg, Anfang September
1937, und auch noch weit nach der offi-
ziellen Einweihung des nunmehr ,,Nord-
mark Feierstdtte“ genannten Amphi-
theaters durch Joseph Goebbels, am
10. Oktober 1937, erinnerte der Segeber-
ger Birgermeister die ,,Ubernehmer®
der Dienstridder an die immer noch fallige
Uberweisung der 400 RM fiir die
50 Rader aus stdadtischem Besitz. /75/
So wurde die Kaufsumme Ende Januar
1938 zuletzt doch noch iiberwiesen, /76/
wahrend selbst die Abtellung 9/73,
»RAD-Lager Schaf-
haus“, inzwischen
langst fiir die Verle-
gung ins nordfriesi-
sche Winnert bei
Husum vorgesehen
war. /77/ Auf die
Emporung der
RAD-Gruppe 73
iiber den Zustand
der Réder konnte
Koch nur achselzu-
ckend mitteilen,
dass auch von den
30 zuriickgegebenen
Rédern ,,kein einzi-
ges mehr eine elek-
trische Beleuch-
tungsanlage* gehabt
hédtte und vielfach
auch die Zubehor-
teile wie Luftpum-
pen, Reparaturkést-
chen gefehlt hitten.

Quellenhinweise, soweit nicht unmittelbar im Text
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/8/ Siehe das Schreiben des Beigeordneten
Koch an ,Spielgemeinschaft Nordmark®,
23.8.1934, StASE 1282. Nachdem Jeran im
September 1934 zugunsten seiner persénli-
chen Parteikarriere das Amt des Blrger-
meisters an den Segeberger Rechtsanwalt
und Parteigenossen Hans Koch Ubergeben
hatte, hinterliel3 er der Stadt eine inzwischen
irreversible und in der Bevélkerung ldngst un-
geliebte, offene GroBbaustelle, die nach ei-
ner detaillierten Auflistung aller Posten
durch den Segeberger Stadtbaumeisters

Hans Schmidt auf niederschmetternde
110.105,75 RM Gesamtbaukosten kam; Kos-
tenvoranschlag vom Juni 1935, StASE
1282. Ohne finanzielle Zusagen sah sich der
neue Blrgermeister daraufhin nicht mehr in
der Lage, die Verantwortung fir den Weiter-
bau zu tibernehmen.

/9/  Vertragsentwurf vom 19.5.1934, StASE
1282.

/10/ Chronik des Arbeitsdienstlagers Schafhaus,
Eintrag vom 18.5.1934, StASE.

/11/ Antwortschreiben an ,,Spielgemeinschaft
Nordmark fiir nationale Festgestaltung®,
23.8.1934, StASE 1282.

/12/ Vermerk Jeran, 2.6.1934, StASE 1282.

/13/ Tatsédchlich war Jeran erst Mitte August
durch einen Bericht im ,,Vélkischen Beob-
achter” auf diese Mdéglichkeit als dauerhafte
Lésung gestoBen. Uber das Arbeitsdienstla-
ger SchleiBheim hieB es darin: ,,Von den wei-
ter entfernten Arbeitsstellen werden die Ar-
beitsménner mit Lastwagen abgeholt.”, sie-
he: ,Ein Tag Arbeitsdienst”, VB, 11.8.1934.
Obwohl Jeran befirchtete, dass die Befér-
derung durch LKW zu kostenintensiv sein
durften, erkundigte er sich in SchleiBheim
nach den Kosten pro Person und Monat und
in welcher Form die Finanzierung durch den
Tréger der Arbeit erfolgen wiirde, Briefan Ar-
beitsdienstlager Schleissheim, 14.8.1934,
StASE 1283. Eine Antwort versickerte in der
wuchernden NS-Blirokratie.

/14/ Schreiben an die Firmen Schweim, Hodeck,

Kramer, Kneib, Forst-
= mann, Jansen und

E Gronholz sowie an

bt das Postamt (Post-

; kraftwagen!) u. a.,

31.8.1934, StASE
1283.

/156/ Wéhrend die meisten
Fuhrunternehmen
mit geradezu astro-
nomischen  Tages-
preisen als vermeint-
liche Sonderangebo-
te das Ansinnen des
Blirgermeisters  er-
folgreich abwehrten
offensichtlich be-
stand kein Interesse
an einem entspre-

2 chenden  Geschift

mit der Stadt riet die

Fa. Jansen & Séhne
aufgrund zu hoher Be-
triebskosten, Ab-
schreibungen  und

= Verzinsungen (!) von
einer  Beférderung
durch Lastwagen

rundweg ab und gab

/78/  Offensichtlich : ET zu bedenken, dass
hatten die ADW T : i Fahrrader — immer
alles gut gebrauchen & IhsvTourenrnd{ d. taglichen Gebraudh f. | e odi T portmoala o
konnen... - Halbhailun—Bararfung, ufsenléfung, 52, 55 und 60 cm fpe darsteliten,  Schrei-
Rahmen, Gabel u. Bledhe m. grunen Linien abgesett . ]ﬁ_ S ben, 3.9.1934, StASE
Ob das eine lager: Glocken- oder Keillager ¢_|1Lagl_m1l Aufle erand 1283.
oder andere der ; “'::2: Y. Teilg, « Laufrader: Tari::. emaillierie Stahlfelgen /16/ Schatzung des Ver-
einstigen ,,braunen 'f Wulslreﬁm 8oe L 23){ 1,75" - Lenker: deutscheod. %gg;’,”%jf e,gireetz,r,f
Dienstrader* wohl o arrigl Form m. kurz. Norbau - FEd)ﬂie: Dtﬁﬁlﬂni—ﬁummi—l’ed. G schaffungskosten
noch irgendwo ver- E T -_ od. Gumm|,KIa15-Fedale. 3 der Fahrrader, Vorla-
gessen in einem | ¥ Yo ge Uber Entwicklung
Schuppen oder = = g : AL e e und  Kostenvertei-
Keller vor sich hin  p; 15 D . itsqi willigen i lung, 9.7.1934, StA-
iamant 82: 15 Diamant-Fahrrdder des Modells 82 standen den Arbeitsdienstfreiwilligen in Sege- SE 1282.
rostet? berg zur Verfiigung.
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Auf braunen Ridern durchs ,,wilde Nordistan*

117/

/18/
/19/
120/
21/
122/
123/
124/
/25/
126/
127/

128/
129/

/30/
/31/
132/
/33/

/34/

/35/
136/
137/

/38/

Werbeschreiben mit Preisempfehlung (nach
Abzug von Rabatt: 46,75 RM pro Rad bei Ab-
nahme von 100 Radern), 11.6.1934, StASE
1283.

Drei Schreiben des Birgermeisters Jeran,
9.7.1934, StASE 1283.

Schreiben an Biirgermeister, 10.7.1934, StA-
SE 1283.

Schreiben an Birgermeister, 31.7.1934, StA-
SE 1283.

Schreiben an Biirgermeister, 20.7.1934, StA-
SE 1283.

Schreiben von Carl Jansen & Séhne,
30.7.1934, StASE 1283.

Vgl. Schreiben, 8.8.1934, StASE 1283.
Schreiben, 7.8.1934, StASE 1283.
Schreiben, 11.8.1934, StASE 1283.
Werbeschreiben der Opel-
Verkaufsabteilung, Hamburg und Vermerk
Jeran, 10.8.1934, StASE 1283.
Schreiben  Regierungsbaurat
1.9.1934, StASE 1283.
Schreiben, 5.9.1934, StASE 1283.
Schreiben an Blrgermeister, 6.9.1934, StA-
SE 1283.

Schreiben an Biirgermeister, 6.9.1934, StA-
SE 1283.

Schreiben an Magistrat, 6.9.1934, StASE
1283.

Schreiben an Biirgermeister, 8.9.1934, StA-
SE 1283.

Schreiben an Stadtverwaltung, 10.9.1934,
StASE 1283.

Preiszusammenstellung fiir Fahrradangebo-
te flir den Arbeitsdienst vom 11.9.1934, StA-
SE 1283.

Vermerk des Verwaltungssekretérs Kdster,
11.9.1934, StASE 1283.

Schreiben des Blrgermeisters, 25.9.1934,
StASE 1282.

Vermerk des Blrgermeisters, 26.9.1934,
StASE 1283.

Die Herstellerwerbung war inzwischen splir-
bar aggressiver und kundenorientierter ge-
worden. So versicherte ,,Seidel & Nahmann*,
dass sie ,,bereits mehrere 1000 Fahrrdder an
die verschiedenen Arbeitsdienstldger”zu Vor-
zugspreisen geliefert hatten. Von dem ,Nau-
mann 33H" in erdfarbener Emaillierung (Auf-
preis: 4,50 RM) war eine Abbildung mit
Schutzblechschild des NSAD-Emblems (Spa-
ten und Ahren mit Hakenkreuz) mitgeliefert,

Richter,

/39/

140/

141/

142/

143/

144/

145/

Schreiben, 2.1.1935, StASE 1283. Die Elite-
Diamantwerke bewarben ihre ,ausgespro-
chen deutschen Qualitdtsprodukte” damit,
dass ihre Firma ein ,rein arisches Unterneh-
men“seiund auch ,,die gesamte Belegschaft
sich nur aus national gesinnten deutschen Er-
werbstétigen“ zusammensetze. Im Ubrigen
wiirde die Arbeitsbeschaffung durch den Ein-
satz von ,,unvergleichlich mehr Arbeitskréfte-
[n]“ geférdert, was den Dienstpflichtigen des
Lagers bei deren Auswahl nahe zulegen wé-
re, Schreiben, 31.12.1934, StASE 1283. Und
die Brennabor-Werke aus Brandenburg be-
tonten, dass ihre Lieferungen an die Landja-
gerei, Post, Arbeitsdienstldger und Reichs-
wehr allein ein Qualitdtsmerkmal sei und be-
merkten, dass die Stadt Brandenburg als
,Notstandsgebiet erster Ordnung“ deklariert
und Fabrikate aus dieser Stadt schon des-
halb zu bericksichtigen seien, Schreiben,
13.10.und 31.12.1934, StASE 1283.
Schreiben, 23.1.1935, StASE. 1283. Am Tag
darauf trafen die Rdder bei Béttger ein und
konnten abgeholt werden.
Chronik des Arbeitsdienstlagers Schafhaus,
Eintrag unter dem 20.1.1935, StASE.
Erinnerung des ehemaligen Lagerleiters,
vgl. Evi Pagel, Der Bau des Kalkbergsta-
dions, in: Hans-Peter Sparr (Hrsg.), Der Kalk-
berg. Naturdenkmal und Wahrzeichen der
Stadt Bad Segeberg, Hamburg 1997, S. 52.
Kosten fiir Zement und Holz, s.: Vermerk
Kdster, 22.10.1934, StASE. Hinzu kam noch
die Auslage fiir Dachpappe. Bereits im Mérz
1935 wurde auf dem Lagergeldnde eben-
falls auf Stadtkosten ein zweiter Fahrrad-
schuppen errichtet.
Wie rasch und héufig es zu diesen VerstéBe
kamen, ist erkennbar an der schon im April
1935 begonnenen Aufzeichnung der Stadt
dariber, um ,dies gelegentlich verwerten zu
kénnen“, Vermerk Bgm. Koch, 24.4.1935,
StASE 1283.
Meldung des Lagerleiters Stdublin an die
Stadt Bad Segeberg vom 19.10.1934 (ber
den Diebstahl vom 18.10.1934, also bereits
rd. 3 Wochen nach Anschaffung der Réder,
StASE 1281. Das ,,Adler”-Rad blieb trotz An-
zeige bei der Polizei NeumUinster unauffind-
barund musste abgeschrieben werden.
Schreiben an den ,FAD Schafhaus®,
8.1.1934, StASE 1283.

/46/ Ve r me r k ,
23.1.1935, StASE
1283.
Brief an Fa. ,,Willy
Jansen?",
26.1.1935, StASE
1283.
Diese Auffassung
tbernahm  Bgm.
Koch umgehend
von Stadtbaumeis-
ter Schmidt, der ei-
nen ,hohen Ver-
brauch von
Schrauben und
Muttern“ anmerkte
und die Klage des
Arbeitsdienstes
Uber eine schlech-
te Montage der Ré&-
der durch die Fa.
,Willy Jansen* wie-
dergab, Schreiben,
26.1.1935, StASE
1283.

147/

Max Béttger, KurhausstraBe 54 — Fahrrdder u. Néhmaschinen (um 1950).
Sammliung K. W. Studt, Bad Segeberg

149/

/50/

/51/
152/

/53/
/54/
/55/
/56/
157/

/58/
/59/

/60/
161/

/62/
163/
164/

165/

/66/

167/
168/
/69/

/70/

171/

172/

173/

174/

175/

176/
177/

178/

Anweisung  Stadtbaumeister
25.1.1935, StASE 1283.

Fir zwei Rechnungen tber 13,35 RM wur-
den zuletzt nur 6,50 RM angewiesen,
Schreiben des Stell. Bgm. Marxen,
8.2.1935, StASE 1283.

Brief des Stellv. Bgm., 8.2.1935, StASE 1283
Die Rechnung erstreckte sich tiber das Fli-
cken von Schlduchen, den Anbau div.
Schutzbleche, das Richten von Lenkerstan-
gen, Gabeln und Kurbeln, das Einspeichen
und Zentrieren von R&dern, die Reparatur
von Pedalachsen, Pedalen und Sétteln so-
wie die Ersatzbeschaffung von 26 Birnen,
zwei Kabeln, einem Scheinwerferglas, einer
Felge, div. Speichen, 18 Klingeln und div.
Schrauben, StASE 1283.

Schreiben Marxen, 13.2.1935, StASE 1283.
Schreiben, 13.2.1935, StASE 1283.
Schreiben an Birgermeister, 26.2.1935, StA-
SE 1283.

Schreiben Stellv. Bgm. Marxen an ,Jansen &
Séhne*, 1.3.1935, StASE 1283.

Schreiben an Birgermeister, 7.5.1935, StA-
SE 1283.

Anweisung vom 9.5.1935, StASE 1283.
Schreiben an Birgermeister, 30.1.1935, StA-
SE 1283.

Schreiben Marxen, 8.2.1935, StASE 1283.
Vermerk Marxen vom 11.2.1935, StASE
1282.

Schreiben an Birgermeister, 26.2.1935, StA-
SE 1283.

Bericht (iber den Radunfall an der Wasser-
mihle vom 14.3.1935, StASE 1282.
Vernehmungsprotokoll vom 27.3.1935, StA-
SE 1282.

In der Anschaffungssumme enthalten waren
die Kosten fir die Lichtanlagen iber 389,40
RM, Notizzettel, StASE 1283.

Schreiben an den Reichsarbeitsdienst Abtei-
lung 9/73 in Schafhaus, 8.4.1936, StASE
1283; die bereits beglichenen Rechnungen
summierten sich fir den genannten Zeitraum
auf 777,29 RM, Notizzettel, StASE 1283.
Schreiben an den Reichsarbeitsdienst Ab-
teilung 9/73 in Schafhaus, 8.4.1936, StASE
1283.

Schreiben Gronholz an Birgermeister,
24.12.1936, StASE 1283.

Vermerkvom 8.1.1937, StASE 1283.
Vermerk Koch, 22.1.1937 nach Vollmacht
der Gemeinderatssitzung vom 15.1.1937,
StASE 1283.

Liste mit Namen und Anschriften der Bewer-
bervom 12.2.1937, StASE 1283.

Vermerk vom 12.3.1937; nach Anzeige der
Stadtkasse hatten flinf Kéufer ihre Ratenzah-
lungen zu mindestens schon begonnen, zwei
Kéufer beglichen ihre Raten von wéchentlich
2,- RM dagegen nicht und mussten wieder-
holtangemahnt werden, StASE 1283.

Liste der 24 Kdufer mit Namen und Anschrif-
ten und der stddtischen Angestellten vom
2.3.1937, StASE 1282.

Schreiben an  Blrgermeister
12.2.1937, StASE 1283.
Schreiben an den Reichsarbeitsdienst-
Flhrer der Arbeitsdienstgruppe 73 in Neu-
mdinster, 24.11.1937, StASE 1283.

Vermerk Kochvom 27.1.1937, StASE 1283.
Vgl. Jens-Peter Biel: Arbeit am Menschen, Ar-
beit am Boden. Arbeitsdienst in Schleswig-
Holstein. Von der freiwilligen Jugendarbeits-
bewegung zum Reichsarbeitsdienst 1920 bis
1945, Flensburg (Diss.) 2003, S. 361.
Schreiben an den Reichsarbeitsdienst, Grup-
pe 73,9.2.1938, StASE 1283.

Schmidt,

Koch,
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Technik

Eine Viergang-Kettenschaltung von Fichtel & Sachs

Vereinsmitglied Axel Bollinger ist seit
kurzem im Besitz einer F & S Viergang-
Kettenschaltung mit Kulissenhebel (Foto
oben rechts). Sie stammt aus dem Jahre
1951 und unterscheidet sich in einigen
Punkten signifikant vom seinerzeit gingi-
gen Dreigang-Modell. Daher mochten
wir sie hier dokumentieren.

Soist die Kulisse wesentlich breiter ge-
arbeitet (Foto oben links),und der Schalt-
hebel kann vierfach einrasten (Foto ne-
benstehend). Der Schaltarm (beide Fotos
oberhalb) ist gekropft und das Gestédnge
am Hebel nur am Drehpunkt eingehéngt
(ohne Foto), um einen kiirzeren Schalt-
weg fiir eine leichtere 1/2 x 3/32 Kette zu
erhalten. Auch das Leitrélichen fiir die
Kette ist anders gearbeitet (Foto unten
links) und erinnert schon deutlich an mo-
derne Varianten.

In gingigen Katalogen ist dieses Mo-
dell nicht zu finden, es wurde wohl auch
nicht iber den reguldren Handel vertrie-
ben.Nach den Aussagen dlterer Rennfah-
rer wurde diese Schaltung von Fichtel &
Sachs nur selektiv an Berufsfahrer verge-
ben, die an den von der Industrie ge-
sponserten Rennen teilnahmen.

Unbekannter
Weltumradler

Hans-Erhard Lessing berichtet
von einem Kontakt aus Japan, der
iiber Material zu einem bisher
unbekannten deutschen Weltumrad-
ler mit Namen Max Schiffer verfiigt.
Yasuyuki Matsushima teilt mit, dass
Schiffer im Jahr 1901 in Japan eintraf.
Berichte iiber ihn erschienen in
mehreren  Zeitungen desselben
Jahres, auBBerdem sind ein Interview
mit ihm und mehrere Illustrationen
erhalten. Vielleicht mochte jemand
im Verein diese Spur weiterverfol-
gen. Herr Matsushima wiirde sich
iiber eine Kontaktaufnahme freuen
und das noch vorhandene Material
zur Durchsicht zur Verfiigung stellen.
Interessenten wenden sich am bes-
ten per E-Mail an: stevens.t.17-19
@ezweb.ne.jp. Eine vorherige Riick-
sprache mit Hans-Erhard Lessing
unter helessing@t-online.de wére
sicher sinnvoll.
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Post aus ...

Post aus England und Amerika

Es hat sich wieder so einiges angesam-
melt — die britischen News & Views 345
und 346; der Boneshaker 187 sowie Bi-
cycle Quarterly Herbst und Winter 2011.

Diesmal zuerst die Bicycle Quarterly.
Das Herbstheft 2011 hat ein Titelfoto, das
unser aller Herzen hoher schlagen ldsst:
Ein Hochradrennen ist zu sehen.
Hochrider in BQ? Warum nicht. Und in
der Heftmitte im neunseitigen Bericht
geht’s gleich weiter: Ein fast DIN A3-
grof3es Centrespread vom selben Rennen
(das tibrigens in Neuseeland stattfand)
und jede Menge kleine Fotos zieren den
Artikel von Jada van Vliet, die sich fiir
ihren Bericht tiber den Oamaru Ordinary
Cycle Club, den Hochradverein von
Oamaru, auch selbst auf ein Hohes
Zweirad geschwungen hat. Greg Davies,
Hochradmuseumsbesitzer und Erbauer
von Replikas historischer Fahrrader, wird
natiirlich auch erwéhnt.

BQ Winter 2011 hat so gut wie keinen
expliziten fahrradhistorischen Content,
aber wiahrend man feststellen muss, dass
es ein langer Weg war von den ersten
Ausgaben von Jans Zeitschrift, die
damals noch Vintage Bicycle Quarterly
hie und sich ausschlieBlich mit alten
Fahrradern beschiéftigte, muss man auch
sagen, dass sich dieser Weg zum Zwi-
schenziel der  fahrradhistorielosen
Winterausgabe 2011 gelohnt hat. Man
merkt deutlich, dass Jan den Hintergrund
hat, der es ihm erlaubt, Entwicklungen in
der Fahrradtechnik bis weit in die
Anfinge hinab zu verfolgen. Er ldsst sich
nicht von Gimmicks tduschen, die
Neuauflagen von uralten Konzepten sind,
wie das in anderen Fahrradmagazinen so
oft geschieht.

Jan versteht es, sich das beste aus der
langen Technikgeschichte des Fahrrads
auszusuchen und baut deshalb auch
seinen Versandhandel mit bewihrten,
teils nachgebauten Fahrradkomponenten
aus. Inzwischen ist er in der Lage, durch
Kooperation mit verschiedenen US-
amerikanischen, deutschen und japani-
schen Firmen Fahrridder zu bauen, die
allen Betrachtern, seien sie geschichtlich,
technisch oder sportlich interessiert, das
Wasser im Mund zusammenlaufen lassen.
Handgefertigte Stahlrahmen treffen auf
SON-Naben, nachgefertigte  Herse-
Kurbelsitze auf alte Nivex-Schaltungen.

News & Views. Lorna und Phil Wray,
David Hibberd und noch ein paar andere
Leute machen sich alle zwei Monate

derartige Miithe mit dem Editieren von
Leserbriefen, Dutzender Treffenberichte,
hunderter Fotos (deren  Qualitit
weitgehend von den  Zulieferern
bestimmt wird), Kleinanzeigen, Buchbe-
sprechungen und kleinen Artikeln, dass
es eigentlich zu schade ist,jedesmal in der
Besprechung fast ganz {iber die meist gut
fiinfzigseitigen A4-Hefte hinwegzuge-
hen. Die Frage ist nur, wo man ansetzt bei

der Fiille des Materials, und ob uns hier in
Deutschland mit Bemerkungen der Art
geholfen ist, es sei ein Pat Skeates- oder J
G Robertson-Rahmen aufgetaucht, fiir
den Teile gesucht werden. Die Altradsze-
ne in GrofBbritannien profitiert nun
einmal von der gewaltigen Fiille an
kleinen, aber feinen Herstellern, die sich
in den vergangenen Jahrzehnten auf der
Insel tummelten. Wenn tatsdchlich
jemand Interesse an britischen Fahrra-
dern hat, gibt es nichts Besseres, als sich
20 Jahre lang in N&V zu vertiefen. Ich
habe nichstes Jahr das Vierteljahrhun-
dert V-CC - Mitgliedschaft voll und
entdecke immer noch Neues.

In N&V 346 berichtet Cally Callomon
in seinem unnachahmlichen Stil von der
am 22. Oktober 2011 stattgefundenen
Transport Collector’s Auction in Rea-
ding. Einige interessante Stiicke: Eine
illustrierte Broschiire von Bayliss and

Thomas, 1884, £ 160; ein Hillman, Herbert
and Cooper-Katalog aus dem selben Jahr,
£ 170; ein vollig originales Pedersen von
1908, £ 3.300; ein englisches Dreirad-
Veloziped von 1869, £ 2.100; ein Impro-
ved Bicycle von Peyton and Peyton,
ebenfalls von 1869, mit Hebelantrieb, £
39.000;ein 1894er Crypto Bantam in nicht
allzu gutem Zustand, £ 3.750. Cally
schreibt nichts von Aufschlagen.

EnvesT PAYHE e _
- P e il
".\.I'.?‘ga -‘3.1"-"-.'..- e LT
Der englische Ausnahmesprinter Ernest Payne, Goldmedaillengewinner in der Manschaftsverfolgung bei
den Olympischen Spielen 1908 in London, vor seinen Trophden 1910, das Jahr, in dem er seine Rad-

sportkarriere beendete. Zu diesem Zeitpunkt spielte Payne bereits FuBball in der Birmingham League.
Abbildung aus The Boneshaker, Nummer 187

Und zum Schluss noch der Bonesha-
ker. Das Heft macht mit einem etwas
auBlergewohnlichen Artikel auf: Bob
Jones beschreibt eine Fahrt mit dem
Hochrad quer durch Wales und England,
die er 1998 mit John Pinkerton unter-
nahm. Erinnerungen an Anstrengungen
und Abenteuer verbinden sich mit dem
guten Gefiihl, es geschafft zu haben, aber
natiirlich auch mit Gedanken an den
wenige Jahre spiter verstorbenen John
Pinkerton.

Nick Clayton, der frithere Herausge-
ber des Boneshaker, reflektiert {iber das
Hochrad und fragt sich, wie es sein
konnte, dass das Sicherheitszweirad so
lange auf sich warten lie3. Verschiedene
Konstruktionen und Patente werden
beschrieben und erortert.

Roger Alma beschreibt die Karriere
des Radrennfahrers Ernest Payne (1884-
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Post aus ...

THE

The awmbor oo his mechtae with the lbow g

edr i0 e,

“ FLOATING CHAIN.,"”

B+ YERMNON BLAKE,

Die ,Floating Chain“ oder ,schwebende Kette”im Einsatz. Das Bild ist eine Reproduktion aus einem Arti-
kel von Vernon Blake in ,,Cycling“ Nr. 4 vom Dezember 1919. Man sieht die stark durchhdngende Kette

bei Nutzung kleiner Ritzel.

1961). Wie die allermeisten anderen
Rennfahrer auch begann Payne klein, auf
der ortlichen Grasrennbahn im heimatli-
chen Worcester. Zu jener Zeit musste
man sich einer Wahl stellen, wenn man
Mitglied im Radsportverein werden
wollte; Ernest wurde 1903 zum Mitglied
des Worcester St John’s CC gewéhlt. Von
den vierzehn Bahnrennen, an denen
Ernest in seiner ersten Saison als
Clubmitglied teilnahm, gewann er
dreizehn — kein Wunder, dass er vom
Fleck weg als kommender Champion
angesehen und in der Radsportpresse als
,Worcester wonder® tituliert wurde.
Bereits 1904 nahm er an den Bahnmeis-
terschaften in Fallowfield/Manchester
teil und wurde zweiter; leider sagt Roger
Alma nicht, auf welcher Distanz. Im
folgenden Jahr wurde Payne dann
Britischer Meister auf der Bahn auf den
Viertel- und Einmeilendistanzen.

Bis zu den Olympischen Spielen in
London 1908, bei denen er in der
Mannschaftsverfolgung eine Goldme-
daille gewann, war er auf seinen Spezial-
distanzen praktisch unschlagbar und
reihte Titel an Titel, was ihn aber nicht
davon abhielt, ab 1910 eine recht
erfolgreiche Laufbahn als Fuflballer
einzuschlagen, unter anderem bei
Manchester United. Paynes Goldmedail-
le ist zwar wihrend seiner Dienstzeit als
Motorradmelder im Ersten Weltkrieg
abhanden gekommen, der Rover-
Rahmen allerdings, den er zu Olympi-

Abbildung aus The Boneshaker, Nummer 187

schem Gold fuhr, hédngt heute im
Britischen Nationalen Fahrradmuseum
in Llandrindod Wells.

Wer erinnert sich noch an den Artikel,
den Scotford Lawrence vor einigen
Jahren tiber ein Bild von Joseph Roux
schrieb? Das Bild hei3t ,,Course de
vélocipedes“ und zeigt ein Velozipeden-
rennen, das 1869 in Gray/Frankreich
stattfand. Nun vergleicht Lawrence es mit
weiteren Werken Roux” und berichtet
auBBerdem, dass eine zweite Version des
Bilds existiert, deren derzeitiger Ausstel-
lungsort, wenn sie denn nicht in einer
Privatsammlung  verschwunden  ist,
allerdings unbekanntist.

Brent Scholes fiigt dem Boneshaker
einen kleinen, aber interessanten Artikel
hinzu. Er schreibt, dass der Dampfma-
schinenbauer und GieBereibesitzer
William Winterborne, der 1930 mit 95
Jahren starb, der eigentliche Erfinder des
Freilaufs ist. Winterborne diente seine
Erfindung mehreren Fahrradfabriken
erfolglos an und verkaufte sie dann fiir
eine kleine Summe.

Als Abschluss des Hefts gibt es noch
einen spannenden Beitrag zu frithen
Kettenschaltungen in GrofBbritannien
von Steve Griffith. Viele britische Radler
brachten der Kettenschaltung grof3es
Misstrauen entgegen, selbst noch in der
Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg. Das
lasst sich auch an der erheblichen Anzahl

von Neukonstruktionen von Renn- und
Sportnaben in den vierziger und
fiinfziger Jahren ablesen. Eine gute,
perfekt gerade Kettenlinie, die Kraft
sparte und Verschleill begrenzte, war das
Hauptargument der Nabenschaltungs-
befiirworter.

Das sahen auch die Erfinder der
Trivelox-Schaltung so, die eine Ketten-
schaltung mit seitlich beweglichen
Ritzeln bauten, die iiber dem starren
»Schaltwerk®, das nur zur Kettenspan-
nung diente, auf der Nabe hin und her
rutschten. Dauerhaft war diese Konstruk-
tion nicht und wurde schnell von ,,richti-
gen“ Kettenschaltungen wie der Cyclo
abgelost, die sich im Lauf der Zeit doch
immer mehr durchsetzten.

Ein anderes System, das zur frithen
Kettenschaltungszeit Aufsehen erregte,
war die ,chaine flottante®, auf englisch
»floating chain“, und auf deutsch
Schwebekette, wenn's denn iiberhaupt
ein deutsches Wort dafiir gibt. Keine
Kettenspannvorrichtung  und  kein
Schaltwerk verdarb das Erscheinungs-
bild dieser Erfindung, deren Pfiff darin
bestand, dass die Kette bei Benutzung
von kleinen Ritzeln und Kettenrddern
fast am Bodenkontakt teilnahm, weil sie
einfach ungespannt durchhing. Einige
der bekanntesten Radtouristen der
frithen Jahre waren Anhinger dieses
Systems, das von seinen Kettenfiihrungs-
drihten lebte. Darf ich mich outen? Es
gibt Sachen, bei denen ich iiberhaupt
nicht traurig bin, dass die Entwicklung
weitergegangen ist, und das sage ich als
jemand, der in der Stadt einen starren
Dreigang benutzt.

Biszum ndchsten Mal, EuerToni

Errata

Thomas Bottcher, Michael Zappe
und einige andere Vereinsmitglieder
haben uns darauf hingewiesen, dass
uns in der letzten Ausgabe ein Fehler
unterlaufen ist, den wie hiermit gerne
berichtigen: Das Foto auf Seite 9 im
Artikel iiber Max Hahn zeigt nicht
Fausto Coppi auf einem Bambi-Rad,
sondern den Schweizer Ferdi Kiibler,
Tour de France Sieger von 1950 und
StraBenweltmeister von 1951.

Auferdem haben wir auf Seite 28
eine Bulldogge per Bildunterschrift
zum Mops erkldrt — auch das sei
hiermit berichtigt.
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Der Schweifs der Gotter —
Ein Mythos wird entzaubert

Seit letztem Jahr ist Masos Standard-
werk zur soziologischen Betrachtung des
Radsports auch auf deutsch erhailtlich.
Der Bielefelder Covadonga-Verlag hat
sich mit der Herausgabe der deutschen
Ubersetzung einen bleibenden Verdienst
erworben.

Zwar hat Masos Buch mit seinen weni-
gen Schwarz-Wei3-Abbildungen keinen
Bildband-Charakter wie so viele andere
Werke tiber den Radsport, aber seine
Qualititen sind zweifellos vorhanden. Sie
werden in der Herangehensweise Masos
deutlich,der sich nicht mit Ergebnistabel-
len oder technischen Details aufhélt, son-
dern dem Straflen-Radsport am Beispiel
seines wichtigsten Rennens, der Tour de
France,zu Leibe riickt. Er klopft sie durch
die Jahrzehnte ihrer Geschichte auf die
Motivation ihres wichtigsten Bauteils, der
Legendenbildung, ab.

Dass die Tour unzihlige Legenden und
Helden, ja Halbgotter, hervorgebracht
hat, wird oft unkritisch hingenommen.
Wer vonihnen profitiert, wie Politik, Indu-
strie und Medien in ein System verstrickt
sind und waren, das einzig und allein aufs
Geldverdienen aus ist und in dem der
Sport eine sehr untergeordnete Rolle
spielt, wird Masos Lesern bereits auf den
ersten Seiten deutlich. Maso verfdhrt
chronologisch-linear; das heif3, dass der
Sportgedanke dem Radsport recht frith
abhanden gekommen sein muss.

Das Buch wird also nicht wichtig
durch eine wieder neue, beweihriu-
chernde Betrachtung von Berganstiegen,
Stiirzen und Aufholjagden, sondern
durch eine aufjeder einzelnen Seite kon-
sequent durchexerzierte, aber nie lang-
weilig oder didaktisch wirkende Zersto-
rung von Mythen. Diese Mythen liegen
dem Geschiftsmodell der Tour zugrun-
de, eines GroBkonzerns, der weill Gott
nicht immer mit fairen Mitteln kampft.
Masos Buch ist eigentlich ein Anti-Tour-
de-France-Buch, ein Buch zum Abschal-
ten.

Viele auf den ersten Blick rétselhafte
Verhaltensweisen von Akteuren des Rie-
senspektakels Tour werden von Maso
plausiblen Erkldarungen zugefiihrt. Wie
kann es beispielsweise sein, dass ein
Mannschaftsarzt 6ffentlich, mit Hilfe der
Medien, Doping an den ihm anvertrau-
ten Radsportlern zugibt, und das nach
einem groflen Sieg seiner Mannschaft?
Maso sagt, er mache Reklame fiir sich

und entledigt sich gleichzeitig seines
noch laufenden Vertrags, denn sein
Arbeitgeber muss ihm nach dem Inter-
view kiindigen. Wenig spiter ist er erfolg-
reicher Dopingunternehmer — so muss
man ihn wohl bezeichnen. Das alles ist
nicht in unwissenden Vorkriegszeiten
angesiedelt — nach Maso hief3 einer der
Kunden des Unternehmers Armstrong,

Lance Armstrong; gespritzt, nicht
gertihrt.
- -LI."_‘?!
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Besonders die Sportjournalisten kom-
men bei Maso nicht gut weg. Es scheint

vor dem Einsetzen der Fernseh-
Liveiibertragungen Gang und Gébe gewe-
sen zu sein, dass zwischen Sportberichten
und Kitschromanen aus Groschenheften
kein groBer Unterschied war. Seitenlange
Augenzeugenberichte ~ wurden  von
Schreibern verfasst, die dem Geschehen
hunderte Kilometer entriickt waren. Den
Lesern wurden Helden verkauft, die sich
im Interesse der im Blatt werbenden Indu-
strie und nicht des Sports verhielten. Ein
sportlicher Rennverlauf war den Stories
oft im Weg und wurde verfélscht, wenn es
denn der Wahrheits-Erfindung, dem
Chauvinismus oder gut verkauflicher Dra-
matisierung diente. Der Schweif3 der Got-
ter stinkt nun einmal nicht.

Dass Masos Buch in den Niederlanden
seit iiber 20 Jahren (erste Ausgabe 1990)
ein Klassiker ist, begriindet sich in seiner
originellen und ehrfurchtslosen Analyse
des Radsportgeschifts. Die zweite nie-
derldndische Auflage seines Buchs (2003)
war bereits eine Uberarbeitung, und die
deutsche Ausgabe erhielt noch weitere
Zusitze. Sie ist also durchaus ein eigen-
standiges Werk.

Besonders die spéten, neu hinzuge-
kommenen Kapitel widmen sich dem in
den letzten 15 Jahren voll entbrannten
Streit um Doping. Streit, jawohl, denn es
gibt bis heute einflussreiche Krifte, die
das Doping sehr befordern, und es
scheint, schenkt man dem Autor Glau-
ben, auch mit den Kontrollen nicht weit
her zu sein. Erwischt wird, wer sich gegen
das mafiose System stellt; Ehrlichkeit
wird bestraft. Aulerdem waren Beste-
chung und falsch verstandener National-
stolz nach Maso immer Bestandteile der
groBBen Rennen. Stellenweise liest Maso
sich wie ein Politkrimi, nur spannender,
da der Wirklichkeit entnommen. Hochste
Stellen  scheinen darum  bemiiht,
Dopingskandale unter den Teppich zu
kehren, um das Image der veranstalten-
den Lénder nicht zu beschmutzen.

Ein Klassebuch, dieser Maso, aber man-
cherorts wiinscht man sich, er zeigte Aus-
wege aus dem Labyrinth auf, die genauso
originell sind wie seine Analyse der Pro-
blemlage;so miissen die Leser sich viel sel-
ber denken. Aber das scheinen zumindest
die unkritischen Radsportkonsumenten
unter ihnen ohnehin bitter notig zu
haben.

ToniTheilmeier, Belm

Benjo Maso: Der Schweil3 der Gotter. Covadon-
ga-Verlag, Bielefeld, 2011, 14,80 Euro. Paper-
back, 280 Seiten, mehrere s/w-lllustrationen,
ISBN 978-3-936973-60-0.

Die Steinbachs —
Geschichte einer Artistenfamilie

Spatestens seit Woody Allens neues-
tem Film ,,Midnight in Paris® sind Zeit-
reisen wieder angesagt. Wer von uns
mochte nicht einmal mit den verbliche-
nen Helden der Pedale ins Gesprach kom-
men? Aber auch dem hértesten Nostalgi-
ker ist klar, dass dieser Wunsch unerfiill-
bar ist und bleiben wird. Was tun dage-
gen? Bldttern in alten Dokumenten, Tex-
ten, Fotos, Kiinstlervertrdgen und Tour-
neepldnen! Genau dazu verleitet das
Werk von Alexander Kretzschmar, das
mehr eine wunderbare Materialsamm-
lung als ein fertiges Buch darstellt. Gebo-
ten wird die Geschichte einer Artistenfa-
milie, der bescheidene Anfang von Simon
und Elisabeth Steinbach, die in den
1920er Jahren mit ihren Kindern Ottmar
und Elvira als die ,,4 Simons* auftreten.
Nach dem Zerfall der Familie in den frii-
hen Dreifliger Jahren sammelt Elisabeth
ihre Kinder Simon, Elvira, Irene und Ott-
mar in Hamburg wieder um sich. 1939 star-
tet der dlteste Sohn Ottmar — erst solo,
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dann mit Partnerin Jana - erfolgreich
eine kleine Karriere als Artist. Sein Pro-
gramm, bei dem der talentierte Musiker
hoch zu Rade verschiedene Instrumente
spielt, gilt seinerzeit als musikalische Ein-
radkunst.

Der Zweite Weltkrieg beendet alle
Aktivitdten, bei Kriegseinsdtzen werden
die Briider Simon und Ottmar verletzt.
Wieder genesen, starten sie in Hamburg
eine Karriere als Trio, denn Ottmars Frau
Ingeborg steht fortan mit auf der Biihne.
Von 1948 bis 1959 liefern sie als ,,3 Steen-
backs“ in allen bekannten Varietés von
Deutschland und Europa absolut sehens-
werte Auftritte ab. Schon in diesen Jahren

imitiert Simon in den Shows den Stumm-
filmstar Charlie Chaplin. Nach und nach
wird Chaplins ,, Tramp“ seine Paraderol-
le. Als die grofle Zeit der Varietés Ende
der 1950er Jahre zu Ende geht, erndhren
die sparlicher gewordenen Engagements
die Kiinstlertrio nicht mehr. Die Gruppe
16st sich auf und Simon muss als Verkiu-
fer seinen Lebensunterhalt verdienen.
Nach einer Pause von 30 Jahren startet er
1989 mit seinem noch vorhandenen Ein-
rad ein Comeback als Einradartist und
Chaplin-Imitator. Diese Rolle fiillt der
Kiinstler mit groBem Herzen noch wei-
tere 20 Jahre — bis ins hohe Alter von 84
Jahren. Bei einer Familienfeier in Ham-
burg hat er 2009 seinen letzten Auftritt.

Besonders interessant ist Kretz-
schmars ausfiihrliches Interview mit
Simon Steinbach. Die vorliegende Doku-
mentation bietet die seltene Gelegenheit,
in das Kiinstlerleben einzutauchen. Autor
Kretzschmar, ein Verwandter der Stein-
bachs, bekam Einblicke in die Welt der
Artisten und Idsst uns nun daran teilha-
ben. Also nicht nur Schwelgen in alten
Zeiten und Nachempfinden, was damals
in der Kiinstlerszene lief, sondern auch
Erfahren,was es bedeutete, ein Teil dieser
Szene zu sein.

Michael Mertins, Bielefeld

Alexander Kretzschmar: Die Steinbachs -
Geschichte einer Artistenfamilie, Format A4, 106
Seiten (Digitaldruck), kartonierte Spiralbindung,
zahlreiche SW und Color-Abbildungen; Wer Inter-
esse an dem Buch hat, kann sich gern an den
Autor Alexander Kretzschmar wenden: Momm-
senstr. 9in 10 629 Berlin, Tel. 030-8819245

Rundenkreisel & Berliner Luft

Unter dem Titel Rundenkreisel und
Berliner Luft hat Werner Ruttkus, unter-
stiitzt von Werner Schoppe, ein iiber 400
Seiten starkes Buch verfasst. Zum Anlass
fiir seine Arbeit nahm der Sportjournalist
und Autor vieler Standardwerke zur deut-
schen Radsportgeschichte das hundertste
Berliner Sechstagerennenim Jahr 2011.

Das mit vielen, bisher unveroffentlich-
ten Fotos bebilderte Buch zeichnet die
Entwicklung der Sechstagerennen nach —
von einer urspriinglich nahezu tiiber-
menschlichen Schinderei hin zur kurz-
weiligen Sportveranstaltung, die an
jedem der sechs Tage durch eingeschobe-
ne Wettbewerbe wie Sprint- oder Derny-
rennen zusitzliche Hohepunkte bietet.

Vieles von dem, was Ruttkus schreibt,
gilt exemplarisch auch fiir andere Six-

days, denn das Berliner Sechstagerennen,
das seit der ersten Austragung im Jahr
1909 immer wieder innovative Neuerun-
gen einfiihrte, ist heute die erfolgreichste
Veranstaltung dieser Artin der Welt.

In einzelne Themengebiete aufgeteilt,
behandelt Ruttkus alle Aspekte der
zuriickliegenden 100 Veranstaltungen.
Das reicht von der Vorgeschichte, den
wechselnden Ausrichtern und Veranstal-
tungsorten, den Krisen und Hohepunk-
ten, den kurzen Abrissen jedes einzelnen
Sechstagerennens iiber die Vorstellung
aller jemals gestarteten Berliner Renn-
fahrer bis hin zu den vorbildlichen Statis-

tiken. Selbstverstdandlich kommt auch das
ganze Drumherum nicht zu kurz, denn
Sechstagerennen waren und sind immer
»Sport und Unterhaltung®. Ruttkus kann
dabei aus dem Vollen Schopfen — ob
Schriftsteller und Journalisten wie Hem-
mingway, Journalisten, Karikaturisten,
Kiinstler —sie alle waren den Berliner Six-
dayszugetan.

Aufgrund der geschickten Untertei-
lung der Themen in jeweils eigene abge-
schlossene Texte von ein bis maximal vier
Seiten, inklusive vieler Bilder, kann man
das Buch wie eine Illustrierte immer wie-
der zur Hand nehmen und nach Belieben
darin schmokern. Dabei wird sehr schnell
klar, dass Berlin auch Ende Januar eine
Reise wert ist.

Werner Ruttkus und Wolfgang Schoppe: Runden-
kreisel & Berliner Luft, Berlin 2011, Paperback,
432 Seiten, zahlreiche Fotos, Eigenvertrieb. Das
Buch ist fuir 24,90 Euro plus Versandkosten beim
Autor zu beziehen: werner.ruttkus@t-online.de.
Dort sind auch weitere empfehlenswerte Blicher
des Autors zur deutschen Radsportgeschichte zu
erhalten.
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Veranstaltungen / Wintertreffen / Klassik-Markt

Bielefeld: Wintertreffen in einer (ehemaligen) Radmetropole

Das Wintertreffen 2012 fand vom 24.
bis 26. Februar ausnahmsweise in Biele-
feld statt. Grund: Die Sonderausstellung
»Riickenwind“, die passend zum 125jih-
rigen Jubilium des ,,RadMarkt*“ Ende
September 2011 eroffnet und mit dem
Wintertreffen geschlossen wurde.

Bielefeld und Fahrrad, das passtimmer
noch. Michael Mertins hatte die Idee und
zusammen mit dem Wintertreffen-Spe-
zialisten Tilman Wagenknecht stellten bei-
de eine Veranstaltung auf die Beine, die
sich nahtlos in die Qualitédt der bisherigen
Treffen einreiht. Dazu trug auch die idea-
le Unterbringung im Jugendgistehaus
der DJH bei und der in unmittelbarer
Nihe liegende Tagungsort im Histori-
schen Museum im Ravensburger Park.

52 Teilnehmer standen auf der Besu-
cherliste von Barwinski, Gerd bis Zielas-
ko, Peter, dazu zehn Teilnehmer auf der
Liste der Vortragenden. Der Samstag be-
gann mit vier thematisch unterschiedlich
ausgerichteten Fithrungen durch die ,,Rii-
ckenwind“-Ausstellung. Nach dem Mit-

Typisch Sammler: Jeder Container ein Objekt der

Begierde. Foto: Armin Lindegger

Die Teilnehmer auf der HEBIE-Terrasse.

tagessen wurde die ortsanséssige, Fahr-
radfreunden wohl bekannte Firma HE-
BIE besucht. Drei Vortrdage schlossen
sich an. Am Abend bestand Gelegenheit
im ,,Brauhaus®, den Tag Revue passieren
zu lassen und ausfiihrliche Gespriche zu
fiihren.

Der Sonntag stand iiberwiegend im
Zeichen der Fahrradbeleuchtung und der
Dynamos, wobei Ausfiihrlichkeit und Um-
fang besonders der Dynamotechnik tiber-
raschte. Dieter Oesingmann hat immer-
hin fast 125 Dynamos — wenn der Verfas-
ser richtig gezédhlt hat — mit verschiede-
nen Bezeichnungen aufgelistet. Und der
Dynamo-Spezialist suchtimmer noch wei-
tere Fahrrad-Lichtmaschinen, um deren
Innenleben zu studieren. Die iibrigen The-
men und Referenten: Ernst Brust: DIN-
Priifungen fiir Sattel, Gerd Renda: Rad-
fahrkarikaturen im Simplizissimus, Tho-
mas Busch: Karl Altenburger, Heiner Biil-
temann fiir Gerd Bottcher: Richard We-
ber, der Dynamo-Pionier, Toni Theilmei-

2. Fahrrad-Klassik-Markt in Berlin

Nachdem der Berliner Verein im letz-
ten Jahr einen ersten Versuch startete, im
zunehmend fahrradbegeisterten Berlin
einem Markt fiir historische und klassi-
sche Fahrrdder sowie entsprechendem
Zubehor Raum zu geben, gibt es in die-
sem September eine Fortsetzung: Am
Sonntag, 9. September, am Tag des Offe-
nen Denkmals, veranstalten Ulis
Museumsladen und Historische Fahrra-
der Berlin e.V. den zweiten Fahrrad-

Klassik-Markt in der JagowstraBe in
13585 Berlin-Spandau. Eingeladen sind
alle Freunde und Sammler von Fahrrad-
klassikern,also vom Velociped iiber frithe
Klapp- und Faltrdder sowie Rennridder
bis hin zu den ersten Mountainbikes.

Parallel dazu 6ffnet Ulis Museumsla-
den mit einer kleinen Sonderschau zum
diesjdhrigen Thema des Denkmaltages
»Holz“, hier natiirlich in Bezug auf das

Foto: Tilman Wagenknecht

er, Sturmey-Archer Sport- und Rennna-

ben, Christoph Guder: Hiibner und FBL-

Torino, Heiko Petrich: Neues zum Hercu-

les 2000. Nils Niemeyers Referat tiber Do-
pingim Radsport vor 1914 wurde aus Zeit-
griinden gestrichen, die Vorredner hatten

ihr Zeitlimit zu stark iiberzogen. Dem

Vorsitzenden Kurt Niemeyer oblag es, Be-
griiBung, Aktuelles zum Verein und das

Schlusswort vorzutragen.

Nicht nur eine Randnotiz wert: Die
Teilnehmer stellten im Vortragsraum
eine sehenswerte Sonderschau zum The-
ma Sittel und Taschen zusammen. Die
Teilnehmerresonanz zeigte wieder ein-
mal die grof3e Bedeutung der Wintertref-
fen. Sie sind fiir den Verein ebenso bedeu-
tend und unverzichtbar wie die Velocipe-
diade. Danken wir den Ideengebern und
denen, die das Treffen wiederum bestens
organisierten und freuen wir uns auf das
néchste Treffen in Erfurt.

Walter Euhus, Langenhagen

Fahrrad. Es werden weder Standgebiih-
ren noch Eintritt erhoben. Ausriistung
wie Tische und Stiihle konnen nur sehr
begrenzt gestellt werden, bitte besser
selbst mitbringen. Um eine Anmeldung
wird aber gebeten, damit entsprechende
Platze vorbereitet werden konnen.
Anmeldungen bitte ab sofort unter
info@historische-fahrraeder-berlin.de
oder direkt bei Uli Feick 030-3366987
bzw.030-3368148.
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Veranstaltungen / Velocipediade / Ausstellung

Néchstes Highlight: Velocipediade in Detmold

Das 15. Jahrestreffen des Vereins fin-
detin diesem Jahr vom 17. bis zum 19. Au-
gustin Kreis Lippe statt. Zentraler Veran-
staltungsort ist das LWL-Freilicht-
museum Detmold. Auf dem Geldnde des
Museums wird eine begrenzte Anzahl
von Stellpldtzen fiir Wohnwagen und
Wohnmobile zur Verfiigung gestellt, und
es besteht die Moglichkeit im eigenen
kleinen Zelt, oder Mannschaftszelt zu
iibernachten. Die Jugendherberge, ganz
in der Nihe, nimmt ebenfalls iibernach-
tungswillige Vereinsmitglieder auf.

Auch die diesjahrige Velocipediade
bleibt ihren Abldufen treu: Freitag, ab
8:00 Uhr,ist das Organisationsbiiro geoft-
net. Ab 12:30 Uhr koénnen die Lots der
Versteigerung ,,Im Wei3en Ross® im Pa-
derborner Dorf besichtigt werden. Um
14:00 Uhr ist dann Versteigerungsbeginn.
Wer die Detmolder Gastronomie néher
kennenlernen mochte und nach der Auk-
tion noch etwas Geld iiber hat, schlie3t
sich am besten um 20:00 Uhr der gemein-
samen Ausfahrt mit historischer Beleuch-
tung an.

Der Samstag startet mit dem Teile-
markt hinter dem ,,Pastorat“ im Pader-
borner Dorf oder/und mit einem deftigen
Friihstiick. Um 9:30 Uhr geht es auf zur

Ausstellung
in Weinbohla

Zum 15-jdhrigen Bestehen des Wein-
bohlaer Radfahrvereines ,,Vino“ wurde
im Heimatort an einem schonen Aus-
flugsziel, dem Bismarckturm (heute Frie-
densturm) ein Denkmal eingeweiht. Es
trug die Inschrift: ,,Freiherrn von Drais,
Erfinder des Fahrrades. Errichtet von Kul-
turtechniker W. Wiesner. Dem Deutschen
Radfahrerbund Gau 21b, Dresden-
Meilen gewidmet,d.12.Mai 1912*.

Einhundert Jahre spéter erinnert der
Radfahrerverein Weinbohla an dieses Er-
eignis. Dazu gibt es eine kleine Ausstel-
lung im Heimatmuseum Weinbohla. Na-
tlirlich mit der Fahrradgeschichte, insbe-
sondere zur Entwicklung des Laufrades
sowie tiber das Leben und Wirken von
Karl Drais. Am 12. Mai 2012 war die offi-
zielle Eroffnung im Rahmen einer Fest-
veranstaltung, begleitet von einer Rad-
tour rund um Weinbohla und einer Feier
aufdem Geldnde am Drais-Stein.

Blick auf das Freilichtmuseum von oben.
Foto: Freilichtmuseum Detmold

Ausfahrt auf historischen Réddern. Die hii-
gelige Umgebung des Teutoburger Wal-
des wird alle Radler dabei das eine oder
andere Mal ins Schwitzen bringen, aber
die Aussicht macht alle Mithen wieder
wett. Nach der Pause an einem sagenum-
wobenen Ort und einem deftigen Imbiss
geht es dann zuriick zum Museum. Dort
findet nach kurzer Verschnaufpause im
Paderborner Dorf die alljahrliche Wett-
fahrt der Hochrdder um den Rothgiesser
Pokal statt. AnschlieBend startet zum ers-

ten Mal in der Geschichte der Velo ein
»echtes Bergrennen® auf historischen We-
gen. Also Zihne zusammenbeif3en und
anmelden. Kondition ist nicht erforder-
lich! Am Abend ist das Restaurant ,,Im
Weillen Ross* im Paderborner Dorf Aus-
richter des obligaten Festabends.

Der Sonntagvormittag steht dann im
Zeichen der Mitgliederversammlung.
Eine Présentation historischer Fahrriader
und ein Korso historischer Kinder- und Ju-
gendriader durchs Museum schlieen das
Programm ab.

Ubrigens: Wer die Velo mit ein paar Ut-
laubstagen verbinden mochte, hat die
Moglichkeit auf dem Campingplatz
Glietz mit seinem Traktorenmuseum
(www.traktorenmuseum.de) oder in der
Hansestadt Lemgo (www.camping-
lemgo.de) in idyllischer Umgebung zu
iibernachten. Umfangreiche Informatio-
nen zu touristischen Zielen in der Region
finden sich unter www.lippe.de.

Weitere Informationen zur Velo 2012
unter goermann@web.de oder Giinter Er-
ber,05231/615893.

Wolfgang Gérmann-Siemeling,
Horn-Bad Meinberg

Historische Aufnahme von 1912: Der Radfahrverein Weinbdhla bei der Einweihung des neuen Drais-

Denkmals vor dem Bismarckturm.

Die Ausstellung kann noch den ganzen
Sommer iiber, bis zum 9. September 2012,
besucht werden. Geoffnet ist immer am

Foto: Heimatmuseum Weinbdhla

Wochenende, sonntags von 15-18 Uhr.
Weitere Infos dazu gibt es bei Vereinsmit-
glied Ilona Thieme, 0173/3630898.
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Die Feder / Termine

Die Feder

Von Ul Feick, Berlin-Spandau

Da Monika, die Liebe, im letzten
Knochenschiittler vergessen hat anzu-
geben,an wen sie die Feder weiterreicht
und dies Sven als Verantwortlichem fiir
diese Rubrik dann auch auffiel, setzte
eine reger Austausch zwischen den
beiden ein, mit dem Ergebnis, dass die
Feder nun bei mir gelandet ist.

Mein erstes einschneidendes
Erlebnis in punkto Fahrrad war, dass
man mir im Alter von ca. fiinf Jahren
mein Bambi-Rad an der Badeanstalt
gestohlen hat. Es war natiirlich, wie ich
heute weil, kein ,,Bambi-Rad*,
sondern ein Kinderrad mit 12”
Ballonreifen. Aber zu der Zeit, Mitte
der 60er Jahre,nannten wohl alle Eltern
in Anlehnung an die echten ,,Bambi-
Réder“ diese kleinen Rader mit den
dicken Reifen Bambi-Rad.

So ab dem 12. Lebensjahr bediente
ich mich an Vaters Werkzeug und
schraubte an Riadern rum. Aus dieser
Zeit sind mir bis heute Vaters ELDI-
Tellernippelspanner aus den 50ern
sowie ein kleiner Englédnder geblieben.
Mit 13 bis 14 Jahren entwickelte ich ein
Faible fiir die guten alten Damenrader
mit dem schon geschwungenen
Schwanenhalsrahmen. Diese wurden
im Alltag richtig rangenommen, was
zwei von ihnen mit Rahmenbruch
quittierten. Also stieg ich auf Herren-
rahmen um. Mit der Zeit wurden die
Réder und Anbauteile immer hoch-
wertiger und nachdem ich mit 18
Jahren meine Lehre als Zimmermann
beendet hatte und erstmals richtig Geld
verdiente, kaufte ich mir eine Profi-
Rennmaschine aus 531 Reynolds-Rohr
mit Campagnolo-Ausstattung sowie
das passende Werkzeug dazu. Als sich
darauthin einige meiner Kumpels auch
Rennridder zulegten, war ich der
angesagte Mann, wenn es etwas zu

3.Deutsche Rennradborse

Die Deutsche Rennradborse in Rommerskir-
chen beansprucht in diesem Jahr erstmals ein
ganzes Wochenende — den 16. und 17. Juni. Es
geht los am Samstag, um 14:00 Uhr, mit einer
Klassikerausfahrt samt anschlieBendem Bar-
becue. Der Sonntag steht dann wieder im Zei-
chen des Trodelmarktes und der Ausstellung.
Erstmals hat der Verein die Schirmherrschaft
ibernommen. Infos unter www.historische-
fahrraeder.de oder bei Thomas Busch, 0170-
9668090.

schrauben gab. Eines Tages stand ich
dann bei mir in der Kiiche und hantierte
an drei Rennriddern. Da reifte die Idee in
mir,das zum Beruf zu machen. Das fiihrte
letztendlich dazu, dass ich mit 23 Jahren
meinen Fahrradladen eroffnete.

Nun hatte ich das Gliick, bei einem
alten Rahmenbauer lernen zu diirfen.
Den Rennradsammlern unter FEuch
diirften die ,Polrdder von Erich
Polauke, Berlin-Charlottenburg bekannt
sein. Dort hatte ich meine Peugeot-
Rennmaschine gekauft und nach und
nach meine Kumpels hingeschleppt, die
sich dort auch Rennridder kauften. So
hatte der Herr Polauke durch mich einige
gute Rader verkaufen konnen und ich
einen guten Stand beiihm. Nun muss man
wissen, dass Erich Polauke im Krieg die
linke Hand verloren hatte, trotzdem
Rahmen baute und vieles mit nur einer
Hand vollbrachte. Es war beeindruckend
zu sehen, wie er Schlauchreifen aufzog!
Gewisse Arbeiten lieen sich jedoch nicht
mit nur einer Hand erledigen, so dass er
auf einen Helfer angewiesen war. Als
dieser mal wieder fehlte und ich zufillig
im Laden war, fragte er mich, ob ich ihm
zur Hand gehen konnte. Das tatich nur zu
gern! Ab da arbeitete ich stundenweise
bei ihm und es entwickelte sich ein Art
Vater-Sohn-Beziehung. Von ihm lernte
ich so manchen Trick und Kniff.

Wie kam es aber nun zu meiner
Sammelleidenschaft? Irgendwann gelang
es mir, dem Bekannten eines Freundes
einen Tandemrahmen abzuschwatzen,
den ich zum Rumfahren aufbauen wollte.
Es war nur ein Rahmen mit Gabel und
Tretlagern. Bei der Suche nach Teilen
dafiir stellte ich fest, dass es dafiir nichts
mehr zu kaufen gab. Leider weif3 ich bis
heute nicht, um welches Fabrikat es sich
handelt. Auf der Teilesuche lernte ich
dann einen dlteren Fahrradsammler

Weitere Termine

20. Mai: 13. Veloziped Veteranenfahrt ,,Horn-
berger Schiefen“ des MSC Hornberg e.V.
Infos bei Giinter O. Schulz, 0741-14438, oder
unter g.o-schulz@t-online.de

23. - 26. Mai: ICHC-Konferenz im Nationalen
Fahrradmuseum Roeselare, Belgien.
http://cycling-history.org/

3. Juni: Fietsen-Tour, 10. Oldtimertreffen in
Tiibingen, fiir Fahrrader, Hoch- und Laufrader

kennen, der mir meinen Schatz gleich
abluchsen wollte. Ich blieb hart,
handelte mir aber dafiir den Oldtimer-
virus ein. Ab da war jeder Container
und jeder Schrotthaufen meiner. Noch
bevor ich meinen Laden eroffnete,
kaufte ich mir ein Hochrad vom
Ersparten und meine Sammlung wuchs
rasch.

Nun drehte sich alles ums Fahrrad.
Ich trat dem Radsportverein BRC
Zugvogel bei, wurde Fordermitglied
beim ADFC, war Griindungsmitglied
vom HPV Deutschland sowie vom
Berliner und vom Deutschen Verein
Historische Fahrrader. Zeitweilig war
ich soin fiinf Fahrradvereinen Mitglied.
Heute sind es nur noch drei. Da ich bis
jetzt weder Fiihrerschein noch Auto
besitze,ist das Fahrrad mein Hauptfort-
bewegungsmittel, Sportgerdt und
Hobby. Letztendlich ist es auch zu
meinem Beruf geworden,in dem ich im
ndchsten Jahr mein 30-jdhriges
Firmenjubildum feiern kann.

Im Laufe der Jahre ist meine
Sammlung auf ca. 200 Rider ange-
wachsen und einiges an Papier ist
dazugekommen. Mittlerweile besitze
ich ein umfangreiches Archiv aus
Biichern und Katalogen sowie ca. 3500
Postkarten. Zum 25-jéhrigen Jubildum
meines Geschiftes erfiillte ich mir
einen Traum und eroffnete nebenan ein
kleines Fahrradmuseum mit histori-
scher Laden-Einrichtung, die ich bei
Ivan Sojc erwerben konnte. Mein
gesamtes Leben dreht sich um die beste
Erfindung, die die Menschheit je
gemacht hat. In diesem Sinne mochte
ich die Feder weiterreichen an den
Bodensee zu Georg Schmitz.

Lieber Georg,
nun bist du an der Reihe!

bis Baujahr 1965. Infos: Ulrike Anhalt, 07071-
92 90 92 oder unter anhalt@boxenstop-
tuebingen.de

3. Juni: Retropedal in Riisselsheim, Ausfahrt
mit historischen Rennriddern (bis 1981) sowie
Hoch-, Touren- und Sportradern, 4 Strecken
zur Auswahl. Infos: retropedal@rv-opel-
1888.de oder www.rv-opel-1888.de

29, Juni - 1. Juli: Teilemarkt und Treffen fiir Fahr-
riader und Hilfsmotoren in Bad Briickenau,
www.deutsches-fahrradmuseum.de
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Mein Rad

Mein Rad

Von Heiko Petrich, Lehmkuhlen

Das vorgestellte Rad...

...ist ein Hercules 2000 aus dem Jahr
1959. Dieses Rad mit dem auffilligen
Kreuzrahmen basiert auf einer Entwick-
lung des Ingenieurs Hermann Klaue, mit
der dieser erstmals bei der Frankfurter
Zweiradausstellung 1950 vorfuhr und ist
eine Aluminiumguss-Konstruktion, 1951
lie sich Klaue dieses Rad patentieren,
ab ca. 1957 wurde es bei Hercules
produziert.

Seit wann befindet sich das Rad in Deiner
Sammlung?

Ich habe es seit November 2010 bei
mir. Ich entdeckte es in einem Metallcon-
tainer unmittelbar gegeniiber meiner
Arbeitsstelle und konnte es kaum
glauben: Da ragte doch tatsdchlich das
vordere Schutzblech eines Hercules 2000
aus dem Container!

Daich einen Mitarbeiter des Betriebs-
hofes personlich kannte, durfte ich den
Fund néher begutachten und schliellich
auch mitnehmen.

In welchem Zustand war das Rad?

Die wichtigsten Teile waren vorhan-
den, so dass ich nur die Aluminiumfelgen
und die 55er Dreigangnabe ergidnzen
musste. Der Gesamtzustand war aber
sehr zufriedenstellend. Allerdings war
mein Erstaunen iiber die graue Farbge-
bung ziemlich grof! Diesen Radtyp
kannte ich bisher nur in jadegriin und so
wurde er auch beworben. Es ist schon ein
riesiger Zufall, dass so ein auBBergewohn-
liches Rad ausgerechnet mir als Hercu-
les-Sammler quasi direkt vor die Nase
gelegt wird.

Von den mir bekannten 50 deutsch-
landweit registrierten Ridern ist es das
einzige in grauer Lackierung. Ich konnte
mir vorstellen, dass es sich hier um ein
Behordenrad gehandelt hat.

Was war Dein bisher schonstes Erlebnis
mit dem Rad?

Ich freue mich einfach an dem seltenen
Stiick und radle auch gelegentlich damit
durch die Gegend.

Mein bisher schonstes Erlebnis mit
dem Rad war eine Tour mit den Elmshor-
ner Riickenwindlern durch den Hambur-
ger Hafen im letzten Sommer. Toll wire
eine Priasentation zusammen mit meinem
Klaue-Rad, meinem griinen, und dem
grauen Hercules 2000.

Foto oben:
Heiko Petrich mit seinem Hercules 2000.
Nebenstehendes Foto:

Der Zug fir die Torpedo-Schaltungsnabe ist
durch den Rahmen verlegt.

Fotounten links:
Interessante Schutzblechbefestigung mit zwei
geschwungenen Streben, die am Hinterbau
verschraubt sind.

Foto unten rechts:

Verwittertes Hercules-Steuerkopfschild, links die
Zugfiihrung der Dreigang-Schaltung.

Fotos: Heiko Petrich
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Kleinanzeigen / Impressum

VERKAUFE

Express-Rennrad 30er Jahre, 28 Zoll, kom-

plett und orig., Originallack mit griin-

goldenen Linien, Chrom gut, Bereifung 28 X 1

3/4 Wulst, Holzdeko komplett orig. mit Hind-

lerklingel, VB 750,- €. Maryland (frz. Diamant)

1900 — 1910, Herrenfahrrad, 61 cm hoher Rah-

men, Originallack zu 70 %, Lenker, Gabel, Tret-
lager, Pedalen und Sattelstiitze vorhanden,
auch die alten Naben, VB 450,- €. Peugeot Da-

menfahrrad 1902, komplett und orig. mit Cel-

luloid-Kettenkasten, Horngriffen in 25 mm, Ni-
ckel zu 80% gut, VB 550,- €. Thomas Schobel,
0152-33718570.

Pedersen Rad, ,RH“ ca. 60cm, komplett
vernickelt, top Zustand (Tretlager noch
komplett vernickelt!) BJ ca. 1990 mit Shi-
mano 105, VB 800,- €, 0151-12965735, aldi-
man1981@gmx.net.

Giinstig verschiedene alte Fahrrider aus
Frankreich, unter anderem: Herrenrad Selco
30er Jahre, Randonneur Camping, SOer Jahre,
komplett original und schone Patina, interes-
sante Bremsanlage sowie andere historisch in-
teressante Rdder und Teile aus Frankreich. Jan
Konold, 0033-388-848771 oder ko-
nold@aliceadsl.fr.

Unbekanntes Bahnrad aus den 30er Jahren.
Nach 1950 professionell aufgearbeitet, neu la-
ckiert und aufgebaut. Laufridder: Schee-
ren/Weinmann, mit FB Hochflanschnaben.
Hinterbau mit interessantem Profil, schoner
Gabelkopf, 650,- €. Thomas Busch, 0170-
9668090, t.busch@haus?.com.

Umschalter fiir 2-Gang Nabe 1910. Ein kom-
plettes Schaltgestinge fiir eine Torpedo 2
Gang Nabe. Das Gestédnge ist vernickelt und
hat die Prédgung, heiko.petrich@gmx.de,
04342-308788.

Historisches Oldtimer-Tandem der Firma Ba-
ronia aus Bielefeld. Das Fahrrad hat eine gute
Substanz fiir eine Restauration. Bei Interesse
sende ich gerne Bilder zu. VB 500,- €.
Lou.Bandit@gmzx.de,0171-3102974.

Bismarck ca.1949 im Originalzustand und fahr-
bereit.dziucha@yahoo.de,0178-1631062.

Riéder der 20er/30er Jahre zum Basteln und
Aufbauen. U.a. Opel Damenrad, AGB, Excel-
sior, Stabil, andere einfache Marken. Preis-
wert oder sogar im Block abzugeben. til-
man@fahrradsammler.de,0361-5612032.

SUCHE

Sattel um 1900, Zustand egal (auch nur Ge-
stell). Adler Werkzeugtasche Dreiecksform,
vor 1920. T-Sattelstiitze fiir Fahrrad um 1905.
Alte, einzelne weifle Wulstbereifung in 28 Zoll,
Zustand egal.  Thomas Schobel, 0152-
33718570.

KS-Heft 54 erscheint am 15. August 2012

Move-Rennradsattel fiir ein Diamant-

Rennrad aus den 50er Jahren, also noch mit
derkleinen Plakette hinten an der Satteldecke.
Johannes Rilk, johannes.rilk@gmail.com,
0176-64210388.

Oel-, Petroleum-Fahrrad-Laternen, moglichst
in gutem bis sehr gutem Zustand. Zumindest
komplett sollten sie sein. Ferner alles von Kay-
ser aus der Zeit vor der Ubernahme durch
Gritzner. Kataloge, Teile, komplette Réder
usw. Bitte alles anbieten. Produkte, Kataloge
u. 4. der Sattelfabrik Carl Ackva, Bad Kreuz-
nach sowie des Fahrradteilehandels August
Habich, Kaiserslautern. Bitte ebenfalls alles
anbieten. Ivo Bottcher, Kkayser-fahrrad
@gmx.de,0631-8923544.

Fiir ein Rad von 1909 eine ungemarkte Schal-
tungsnabe (FS Doppeltorpedo) mit Schalter,
Kettchen und Gestinge, 0151-12965735, aldi-
man1981@gmx.net.

Tretlager mit Kettenblatt und Kurbeln fiir ein
Opel-Doppelstabil  Rennrad.  Weiterhin
Schutzblechreiter fiir ein Lanz Nova Touren-
rad von 1937 und ein Baronia-Rex Rad, eben-
falls aus den 30er Jahren. André Konietzko,
konship@gmail.com.

Alles iiber die Sattelfabrik Richard Nagel &
Co aus Bielefeld, vor allem aus den 1920er und
1930er Jahren. Bitte alles anbieten, gerne auch
Kopien. M. Mertins, 0521-886436, mi-
cha.mertins@t-online.de.

Alles rund um das Hochrad. Lampen, Glo-
cken, Kataloge und andere Teile. Auch Infor-
mationen und Fotos. Bitte alles anbieten.
Markus Beer, 05241-9975082, hochrad.info
@gmx.de.

Alles iiber die Urania Fahrradwerke in Cott-
bus. Fotos, Prospekte, Kataloge etc. - auch leih-
weise oder gute Scans. Fahrgestellnr. von Ura-
nia FZ mit Baujahr. Fotos von heute noch
exist. original erh. FZ. Hinweise auf ehem.
Haindler. Teile von FZ. Speziell Schutzblechfi-
gur ,.Stern® und alte Klingel. Auerdem 1 oder
2 Anker Bakelitgriffe fiir 22er Lenker, flaches
Riemannlampenglas 80 mm, separaten klei-
nen Karbidentwickler fiir Fahrrad, Klapptank-
deckel fiir Sachs Tank i. 49 mm/a.63mm
Durchmesser.  Peter  Zielasko, Varel,
peter.zielasko@ewetel.net,04451-2625.

Alte Rennrader und Rennrad-Zubehor
von 1895-1968. Auflerdem Ausgaben von
,Illustrierter Radrennsport“ und ,Sportal-
bum der Radwelt. t.busch@haus7.com,
0170-9668090.

Redaktionsschluss: 15. Juli 2012
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MUSEUMSLADEN

Fahrrader, Kieinmotorrdder, Teile
alte Reklame, hist. Technik und
sammelwiirdiges aus handwerklicher
und industrieller Produktion

97769 Bad Brickenau {Staatsbad)
Heinrich-von-Bibra-Strafie 24
Tel. 09741/938253 - Fax 938254

Iadenf@?demsches—fahrradmuseum.de
Inh.: Ivan Sojc - Mobil 0171 8394 300

NEUE RALSFURIBULAER

Das Standardwerk zur Warschau-Berlin-Frag:

Geschichte dos Eine Radreise auf den
Spuren won Tave & Co,

StralBenradsports.

-
__,.d-f

DER SCHWEISS
DER GOTTER

DIF GEMCHICHTE DES RADAPORTS

ALLES ROWER?
EIN WESSI AUF
FRIEDENSFAHRT

Covadonga Verlag
Spindelstr. 58 - 33604 Bielefeld - Fax; 0521/5221796
E-Mail: info@covadonga.de - Web: www.covadonga.de

- - : bt
Zubehor fiir Rlassische Fahrrider

Motorfahrrider und Mopeds
Gartenweg 46
32609 Hiillhorst
Tel: 05744 / 920 528
Fax: 05744 /920 529
www. velo-classic.de
fingerhut@velo-classic.de

2. Fahrrad-Klassik-Markt
09.09.2012

won 1000 = 17.00 Uhr

Der Markt

fir klassische
und historische
Fahrrader,

Teile

und Zubehér
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Werbung des Miinchner Fahrradhéndlers Ch. N. Schad fiiramerikanische Importrdder um die Jahrhundertwende.
Sammlung: Walter Euhus



